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Toimeksiannon maarittely

" Selvitys, jonka tavoitteena on toimia pohjana sahkdautojen hankintaa
{'_&_1 kayttoa seka uuden teknologian edistamista seka _
likennejarjestelmatason varautumista koskevia paatoksia varten.

®  Toimeksiannon mukaan selvityksen tulisi kasitella mm. seuraavia osa-
alueita:

» kansainvalisen kehityksen arviointi lyhyelld ja pitkalla aikavalilla
» julkishallinnon toimet edellakavijana sdhkodautojen kayttoonottamiseksi
» sahkoautojen kayttoon tarvittava infrastruktuuri

»  sahkodautojen kayttoonoton vaikutukset energian kulutukseen ja kayttoon,
kasvihuonekaasupaastoihin, liilkenteen sujuvuuteen seka turvallisuuteen

=  sahkoautot liikennepolitiikan ndkokulmasta ja osana toimivaa liikennejarjestelmaa

" Liiketoiminnan edellytysten luominen rajattiin selvityksen ulkopuolel
koska liiketoimintamahdollisuuksia on selvitetty mm. ty6- ja
elinkeinoministerion, Tekesin ja Finpron toimesta.
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Johtopaatokset — e

B CNG and LPG
Plug-in hybrid diesel
Plug-in hybrid gosoline
B Hybrid diesal
B Hybrid gasoline
| Diesel
B Gascline

® Sahkoéautojen todellinen tuleminen on
mita todennakoisimmin alkanut, mutta

alkukiihdytys on pakostakin maltillinen.

® Sahkoautoista viela ole apua eika niita
my0Oskaan tarvita vuoden 2020 energia- ja
iIImastotavoitteiden saavuttamiseen. IEA 2010

2000 2010 2020 2030 2040 2050

® Tilanne muuttunee merkittavasti vuoteen
2030 ja varsinkin vuoteen 2050 mentaessa.

® Sahkoauto ei tule ratkaisemaan
henkil6autoliikenteen perusongelmia,
suoritteiden ja ruuhkautumisen lisaantymista.

® Mahdolliset sahkbautojen edistdmiseen tahtaavat
kannustimet eivat saa olla ristiriidassa joukkoliikenteen
kehittamisen tavoitteiden kanssa.
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Johtopaatokset

® Sahkoautojen tulemiseen ja niiden
lataukseen on syyta alkaa varautua jo nyt,
rakennukset tehdaan vahintaan 50 vuoden
kayttbajalle.

Kuva: Teppo Komulainen

® Uudisrakentamisessa ja saneerauksissa riittavien kaapelointien
tekeminen tai aikakin putkitusten ja kaapelireittien
varaaminen ei ole merkittava kustannus.

® Pikalatauksen osalta ohjeistukseen on otettava pieni aikalisa,
koska standardointi ja tekniikkavalinnat ovat osittain viela auki.
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Johtopaatokset o
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perusteltua valittomasti pyrkia

. . - T . . . McKinsey 2010
sahkoautojen lukuméaaran maksimoimiseen.

" Ainakin sédhk6éautojen hinnan oletetaan laskevan varsin
nopeasti, ja my0s suorituskyvyn parantumisesta on toiveita.

" Talla hetkella autokaluston uudistaminen perinteista tekniikka
edustavilla vahapéaastaisilla autoilla on sahkbdautojen

kayttoonottoa huomattavasti edullisempi vaihtoehto.
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Johtopaatokset

Kuva: Suomen Tuulivoimayhdistys

® Niissa maissa, joissa panostetaan voimakkaimmin
sahkoautoihin ja niiden markkinoille tuomiseen,

on yleensa vahva autoteollisuus - edistamisen taustalla on
talléin teollisuuspoliittisia tavoitteita

® Portugalissa ja Tanskassa ei ole merkittavaa autoteollisuutta,

mutta nama maat taas painostavat voimakkaasti tuulivoiman
tuotantoon - tuulivoiman yhteydessa sahkdautot ja niiden

ohjattu lataus on tervetullut sdatéelementti
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Johtopaatokset

" Meidan tulee kuitenkin mahdollisimman TN
nopeasti saada palautetietoa ja referensseja Kuva: Think
sdhkobautoista ja niihin liittyvista jarjestelmista.

® Naita tarvitsevat ne yritykset, jotka tavoittelevat liiketoimintaa
sahkoOautoista, niiden osajarjestelmista, komponenteista,
latausjarjestelmista ja sahkoautojen kayttda tukevista
apujarjestelmista.

" Myos yleinen paatoksenteko tarvitsee tietoa

sahkoautojen todellisesta suorituskyvysta ja
kustannuksista.
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Simple Charging Scenario

Just imagine ....

In a big city 200.000 cars get plugged in
at the same time period (5-8 p.m.) and
- get charged for about 5 hours.

Johtopaatokset

" Sahkoautojen maaran lisdantyessa on A RS
tarkeaa, etta sahkoautojen lataus Plugged In with Smart Grid Solution
ohjataan alykkaasti jotta valtytaan
latauksen aiheuttamilta tehopiikeilta ja
lisdtehon tarpeelta.

With smart grid box:
In a big city 200.000 cars get plugged in
at the same time period (5-8 p.m.) and

" Komponentit alykkaan lataamisen
toteuttamiseen kiinteistotasolla ovat
jo olemassa, mutta ylemmilla verkon

tasoilla alykéasta latausta ei Suomessa ole
viela demonstroitu.

Larsen 2009

B Sahkon tuotantokapasiteetti sinallaan ei tule
rajoittamaan sahkoautojen kayttéonottoa.
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Suositukset - toimenpiteiden Kiireellisyysjarjestys

1-prioriteetti:

B (Osaamisen kehittaminen

— tutkimuksen ja tuotekehityksen lisaksi pitaisi muistaa myos
korjaamotoiminta, katsastustoiminta ja pelastushenkil6ston koulutus

" Sahkoautojen lataukseen valmistautumisen sisallyttaminen erilaisiin
viranomaisohjeisiin, mm. rakentamismaarayksiin

— koskee aluksi hidasta latausta

B Julkisia latauspisteitd koskevan informaatiojarjestelman luominen

® Laajojen (1000 — 2000 autoa) demohankkeiden kaynnistaminen
— pitaa toteuttaa hyvassa yhteistydssa eri toimijoiden kesken
— palvelevat useita tarkoitusperia

®  Sahkoautojen turvallisuuden varmistaminen (tyd on jo kaynnissa
LVM:n ja TUKESIn toimesta)
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Suositukset - toimenpiteiden Kiireellisyysjarjestys
2-prioriteetti:

" Alykkaan latauksen demonstrointi kiinteistotason verkon
ylapuolisilla tasoilla

" Pikalataukseen varautumisen ohjeistus

3-prioriteetti (vahiten kiireellinen):

¥ pjkalatausverkoston rakentaminen

® Mahdolliset kannustimet sahkdautojen laajamittaiseen
kayttéonottoon
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Sahkoautojen vaikutus tieliikenteen CO2-paastoihin

.. mahkdautajen lkm. Sahkan maars Tielikenteessd | Tielikentean CO. suhteellinen
Liite 1 Tw'h waltetty Gy pagstd paastovahenema
tril]. tonnia mmilj. tannia Yo
2020
11.000 {min.) 0,04 0,03 12 .2 0.3
25.000 0,10 o7 12,2 ag
36.000 0,14 a11 12,2 ag
140.000 (rmaks.) 055 042 12,2 34
TEM-arvio o7 053 12,2 4.3
n. 177.000
20310
TEM-arvio 3.3 24 1.7 21
n. §30.000
1.000.000 autoa 4.0 3.0 1.7 25 ‘
koko ha-kalusto, 1m4 A 11,7 64 /'
25 miljoonas

Oletukset sahkoautojen Sahkéautokanta
myyntiosuuksista 2020:
4, 8 tai 25 % 160000
140000 - )
120000 N 5,6 %/4 %
© 100000 5,6 %/8 %
) S / 5,6 %/25 %
£ 80000
2 L / - - -8%/4%
= 60000 - - - - -8%/8%
40000 . / - - - -8%/25%
20000 - )
0 == ==
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www.lvm.fi  16.2.2011 vuosi



http://www.lvm.fi/

Sahkon tarve

Liite 2
Sahkdautojen lkm. Sahkidn maara Yo v 2010 Keskiteho Latausteha
T kulutuksesta iy RV
11.000 {min.) 0,04 005 ) 40
25.000 0,10 0,11 11 50
36.000 0,14 0,16 16 130
140.000 (maks.) 055 053 B3 504
1.000.000 autoa 40 45 4572 3600
Kaoka ha-kalusto, 104 114 1140 9076
25 miljoanaa

" Kaikki autot kytketddn lataukseen samanaikaisest.
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