VALTIONEUVOSTON PERIAATEPAATOS KANSALLISESTA ALYLII-
KENTEEN STRATEGIASTA

Valtioneuvosto on tanaan tehnyt seuraavan periaatepaatdksen:
1. Uuden liikennepolitiikan tarve ja mahdollisuudet

Liikennepolitiikka kohtaa 2010-luvulla suuria haasteita. Ilmastotyo,
globalisaation aiheuttama maan tuotantorakenteen muutos ja julkisen
talouden kehitys vaativat etsimaan aikaisempaa tehokkaampia tapoja
lilkennejarjestelman yllapitdmiseksi elinkeinoelaman Kkilpailukyvyn ja
kansalaisten tasa-arvon vaatimalla tasolla.

Liikennehallinto on uudistettu vuoden 2010 alusta lukien, mika lisaa
toimialan tuottavuutta ja antaa mahdollisuuden uuteen ajattelutapaan.
Perinteinen liikennepolitiikka korostaa vaylien rakentamishankkeita.
Uusi liikennepolitiikka kaantaa huomion vaylista asiakkaisiin. Liikenne-
politiikan tavoite ei enda ole pelkastaan vaylien rakentaminen ja yllapi-
to, vaan yhteiskunnan liikkumis- ja kuljetustarpeiden tehokas tyydyt-
taminen. Kaytannossa se merkitsee liikennepolitiikan vaihtoehtojen ar-
viointia ja resurssien painottamista uudella tavalla.

Hallinnon ja ajattelutavan uudistamisen lisaksi uuden liikennepolitiikan
toteuttaminen vaatii ottamaan kayttédn innovaatioita. Yhteiskunnan
monilla lohkoilla on erityisesti tieto- ja viestintatekniikan avulla paran-
nettu tuottavuutta ja palvelutasoa seka saavutettu monia muita yhteis-
kunnallisia hyoétyja. Liikenteen toimialalla tieto- ja viestintatekniikan
(alyliikenteen) innovaatioita ei sen sijaan ole tahan saakka kaytetty
taysimaaraisesti hyvaksi. Sen vuoksi liikennepolitiikan tehostaminen
vaatii vahvistamaan alyliikennetta 2010-luvun liikennepolitiikan keskei-
sena keinona.

Alyliikenne antaa keskeiset keinot uudelle liikennepolitiikalle, jolla voi-
daan

- lisata liikennejarjestelman palvelukykya ja vaylanpidon tuotta-
vuutta,

- parantaa liikenneturvallisuutta ja edistaa joukkoliikenteen kayt-
téa, pyorailya ja jalankulkua,

- edistaa ilmasto- ja ymparistopolitiikan tavoitteita seka tietoyh-
teiskuntakehitysta ja



- nostaa Suomi merkittavaksi alyliikenteen palveluiden ja tuottei-
den tuottajaksi ja viejaksi.

2. Alyliikenteen tavoitteet

Kansallisella alyliikenteen strategialla pyritéan seuraaviin tavoitteisiin
vuoteen 2020 mennessa:

1.

3

Vaylanpidon ja liikkennejarjestelman tuottavuus on kasvanut 10 pro-
senttia yleista tuottavuuskehitysta enemman.

. Alyliikenteen avulla on sdastetty tieliikenteessé vuosittain 50 ihmis-

henkea eika kaupallisessa meri-, lento- ja rautatieliikenteessa me-
neteta ihmishenkia lainkaan.

. Liikenteen kasvihuonekaasupdaastét ovat vahentyneet merkittavasti.

Tavoitteen maara tarkennetaan selvitysten valmistuttua vuonna
2010.

. Yritysten logistiikkakustannukset ovat kuljetusketjujen ja terminaa-

lilogistiikan tehostumisen johdosta alentuneet lahemmas tarkeimpi-
en kilpailijamaiden tasoa.

. Ruuhkautumisen aiheuttamat tydmatkaliikenteen aikaviiveet ovat

vahentyneet suurilla kaupunkiseuduilla 20 prosentilla.

. Joukkoliikenteen, pyo6railyn ja jalankulun osuus matkojen maarasta

on kasvanut 20 prosenttia.

. Suomi on alyliikenteen palveluiden ja tuotteiden kaytdéssa maailman

viiden edistyneimman maan joukossa.

. Suomessa on merkittavaa alyliikenteen palveluiden ja tuotteiden

tuotantoa ja sen vientia.

. Asiakkaat ovat tyytyvaisia sujuviin matkoihin ja ovat hyvin informoi-

tuja matkansa kaikissa vaiheissa.

. Toimenpiteet

Valtioneuvosto hyvaksyy kansallisen alyliikennestrategian periaatteet ja
tavoitteet ja ryhtyy omalta osaltaan seuraaviin toimenpiteisiin siltd osin



kuin ohjelma sisaltyy vuoden 2010 talousarvioon ja valtiontalouden
vuosille 2011-2014 vahvistettuihin kehyksiin:

1. Edistetdaén alyliikenteen innovaatioiden laajamittaista kayttoa.

Liikennealan hankintamenettelyt uudistetaan ottamalla kayttédén inno-
vaatioita suosivat hankintatavat. Julkista sektoria kannustetaan etsi-
maan palvelutuotannossaan uusia ratkaisuja seka edistdmaan innovaa-
tioita hankinnoissaan.

Suomeen perustetaan julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6na alylii-
kenteen testialueita, joissa uusien ja innovatiivisten ratkaisujen toimi-
vuutta testataan ja kokeillaan.

Liikennealan julkisen hallinnon, elinkeinoelaman ja tutkimuksen yhteis-
tyd alyliikenteen edistdmiseksi varmistetaan liikenne- ja viestintéminis-
terion asettamassa kansallisessa alyliikenteen neuvottelukunnassa ja
muilla yhteistydn foorumeilla.

Eurooppalaisen satelliittinavigointijarjestelman Galileon hyvaksikaytén
ja sen mahdolliseksi tekemien palveluiden edistdmiseksi perustetaan
eri ministerididen yhteinen koordinaatiohanke.

2. Turvataan kattava ja korkealaatuinen infrastruktuuri &lyliikenteelle.

Kaikkien hallinnonalojen toimin varmistetaan alyliikenteen palveluille
suotuisa sdadosympaéristd. Alyliikenteen toimintoihin ja palveluihin vai-
kuttavan lainsaadanndn ajantasaisuus arvioidaan. Erityisesti huolehdi-
taan siita, etta palveluiden kayttéon on riittavasti radiotaajuuksia koko
maassa ja niita varten tarvittava viestinta- ja

tietoinfrastruktuuri on laadultaan hyva ja etta palvelutarjonnassa nou-
datetaan yksityisyyden suojan ja tietoturvan vaatimuksia.

3. Edistetddn toimialan aktiivista kansainvélistdmistad ja osallistumista
kansainvéliseen toimintaan.

Viranomaiset toimivat aktiivisesti ja ennakoiden Euroopan unionin saa-
ddsvalmistelussa, standardoinnissa ja muussa yhteisty6ssa varmistaen
alyliikenteelle suotuisan eurooppalaisen saaddésympariston. Siten vaiku-
tetaan myds Euroopan laajuisten alyliikennemarkkinoiden syntymiseen.
Lisaksi viranomaiset huomioivat alyliikenteen toimialan vienninedista-
mishankkeissaan.



Alyliikenteen kansainvélistd yhteisty6td sovitetaan yhteen viranomais-
ten, elinkeinoeldman ja tutkimuslaitosten kanssa kansallisessa alylii-
kenteen neuvottelukunnassa ja muilla yhteisty6foorumeilla.

4. Turvataan tiedon helppo ja edullinen saatavuus élyliikenteen palve-
luille.

Julkisen sektorin keraamaa, liikennettd palvelevaa tietoa tarjotaan pal-
veluntuottajien saataville helpossa muodossa joko maksuttomasti tai
kustannuksia vastaavasti.

5. Alyliikenteen kérkihankkeet toteutetaan.

Alyliikenteen hankkeiden toteuttaminen vaatii kumppanuutta ja yhteis-
tyéta monilla tasoilla, erityisesti laajat karkihankkeet, joihin liittyy mo-
nia lainsaadanndllisia, hallinnollisia ja taloudellisia tehtavia. Strategian
mukaiset karkihankkeet ovat

1) Paremmat ja ympadristélle ystéavallisemmaét palvelut
e Joukkoliikenteen palvelut
e Liikenteen hallinta ja ohjaus

2) Turvallisempi liikenne
e Tielilkenteen automaattivalvonta
¢ Ajoneuvojen turvajarjestelmat

3) Sujuvampi liikenne
e Toimintamallit onnettomuuksissa ja hairidtilanteissa
e Maksujarjestelmien kokeilut

4) Tehokkaampi logistiikka
e Kuljetusten sahkoiset toimintamallit

5) Kehittyneet &lyliikenteen markkinat
e Julkisen tiedon kayttd

4. Rahoitus

Karkihankkeiden kustannuksiksi arvioidaan yhteensa noin 400 miljoo-
naa euroa vuosina 2010-2015, josta valtiolle aiheutuvat menot ovat
noin 325 milj. euroa. Tasta yli 200 miljoonaa euroa kdytetaan tarkem-
pien suunnitelmien perusteella tdsmentyviin strategian karkihankkei-



siin, joiden tarvitsema rahoitus sisaltyy lilkkenne- ja viestintdministerién
hallinnonalan talousarvioon vuodelle 2010 ja valtiontalouden vahvistet-
tuihin kehyksiin vuosille 2011-2014. Loppuosan, noin 100 miljoonan
euron rahoituksesta paatetaan seuraavalla hallituskaudella.

Karkihankkeiden toteutuksesta arvioidaan aiheutuvan kustannuksia
kunnille 20 milj. euroa, yrityksille 20 milj. euroa seka kayttdjille 35
milj. euroa. Strategian toteuttamisen edellytyksena on, etta valtion li-
saksi kustannuksiin osallistuvat my6s mukaan lahtevat toimijat, mm.
yritykset, kunnat ja kaupungit, TEKES, loppukayttajat kukin omassa
roolissaan, oman paatdksentekonsa mukaisesti ja resurssiensa puitteis-
sa.

5. Periaatepaatoksen ehdollisuus

Tama periaatepaatds on ehdollinen ja toteutuu valtion osalta edellyttaen,
etta kunnat ja yksityinen sektori omalta osaltaan toimivat alyliikenteen
strategian ja valtioneuvoston periaatepaatdksen tavoitteiden ja toimenpi-
teiden mukaisesti.
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