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Liikenneneuvostossa 15.10.2010 on tarkoitus kdydé poliittinen keskustelu ja hyvéksyd
padtelmat.

Asiakirjat:
KOM(2010) 389/lopullinen.

EU:n oikeuden mukainen oikeusperusta/padtoksentekomenettely:

Kysymys tiedonannosta, josta neuvosto antaa padtelmat. Neuvoston paatelmat
hyviksytéédn yksimielisesti.

Kasittelijé(t):

Eeva-Liisa Haapaniemi, LVM, liikenneturvallisuusyksikkd, puh. 09 — 160 28730
Marcus Merin, LVM, liikenneturvallisuusyksikkd, puh. 09 — 160 28374

Suomen kanta/ohje:

Suomi pitdé komission tiedonantoa tavoitteiltaan hyvand. Toimintamallin antaminen kaikille
jasenmaille ja tieliikennekuolemien puolittamisen tavoitteeseen sitouttaminen ovat mydnteinen
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signaali. Suuntaviivoissa esitetty keinovalikoima on kuitenkin vaatimaton, ja ehdotuksissa tulisikin
suosia kaikkein vaikuttavimpia toimia.

Suuntaviivat keskittdvit paljon vastuuta liikenneturvallisuudesta kansalaisille tienkdyttdjind.
Lainsdadannon, tieympdériston ja ajoneuvotekniikan kehittdiminen on kuitenkin tirkedd, jotta
pohjoismaisen nollavisioajattelun mukainen jérjestelman vastuu toteutuu. Liikennejérjestelmén on
myos turvattava liikkumisen mahdollisuudet kaikkein heikoimmille tienkayttéjille, kuten lapsille ja
ajokyvyltdén rajoittuneille.

Alykksn litkenteen keinoin turvallisuutta voidaan parantaa tulevaisuudessa merkittdvésti.
Ajoneuvoturvallisuuden lisidmisesséd on kuitenkin huolehdittava etteivit kuljettajille suunnatut uudet
tekniset tukijarjestelmit aiheuta sellaista psyykkisté tai fyysistd ylikuormitusta, joka sdisi jdrjestelmien
turvallisuushyodyn. Turvavyon kéyton varmistaminen turvavyémuistuttimin on edelleen keskeinen
keino parantaa liikenneturvallisuutta. Turvallisuusjérjestelmien kidyttdonotossa on oltava myds selket
sddnndt vastuista ja tiedon julkisuudesta.

Liikenneturvallisuuden parantamisen tehokkaimpia keinoja ovat ylinopeuksien karsiminen ja
paihteiden vaikutuksen alaisena ajamisen véhentdminen. Tehokkaat nopeuden séételykeinot, kuten
nopeudenrajoittimet, sekd alkolukot vihentiisivit liikenteessd kuolleiden ja loukkaantuneiden méédréd
merkittdvisti. Suomessa alkolukon kiyttd on edennyt hyvin lainsddddnnén avulla. Suomi pitédd
tarkednd, ettd EU:ssa toimittaisiin aktiivisesti autoteollisuuden suuntaan siten, ettd alkolukko tulisi
vakiovarusteeksi uusiin ajoneuvoihin. Liikenteen valvonnassa Suomi pitdé térkednd
automaattivalvonnan kehittdmisti. Se tdydentdd perinteistd ndkyvéaa litkkennevalvontaa.

Suuntaviivoissa mainitaan, etti tieliikenteessi vakavasti loukkaantuneiden yhteistd méarittelyd
tarvittaisiin, jotta my6s loukkaantumisten vihentidmiseksi voitaisiin asettaa tavoite. Suomi pitdé
tarkednd, ettd yhteinen mé#ritelmd saataisiin aikaan mahdollisimman pian ja tavoite voitaisiin asettaa.

Suomi korostaa erityisesti sitd, ettd mopojen ja kevyiden nelipyorien turvallisuuteen tulee kiinnittédd
huomiota ja tarvittaessa ryhtyé toimiin turvallisuuden parantamiseksi. Téméa koskee seké ajoneuvojen
teknisen turvallisuustason parantamista etté litkenteessd kayttdytymistd. Kaksipy6rdisten
moottoriajoneuvojen méérdaikaiskatsastuksista tulisi kuitenkin voida pééttad kansallisesti.

Kansalliset tieliikenneturvallisuussuunnitelmat ovat yksi keino toteuttaa ja seurata EU:n
litkenneturvallisuuspolitiikkaa. Suomessa uusitaan parhaillaan kansallista suunnitelmaa seuraavalle
hallituskaudelle.

Suomessa liikennekuolemien onnettomuustutkinta on pitkélle kehittynyttd, lailla sdéddeltyd ja toimii
hyvin. Suomi kannattaa selvitystd riippumattoman onnettomuustutkinnan ja —tietokannan
toteuttamisen mahdollisuuksista Euroopassa.

P#sasiallinen sisilto:

Euroopan unionin komissio hyviksyi 20.7.2010 uudet tieliikenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat
vuosille 2010 - 2020. Ohjelmaan kirjatuilla toimilla jatketaan edellisten ohjelmien tavoitetta puolittaa
lilkennekuolemien miiri Euroopan teilléi vuoteen 2020 mennessi vuodesta 2010 alkaen.

Jasenvaltioita kannustetaan osallistumaan kansallisten tieliikenneturvallisuusstrategioidensa kautta
yhteisen tavoitteen saavuttamiseen ja keskittymédn aloihin, joilla niilli on suurimmat ongelmat seké
kdyttdim#4n vertailuarvona maita, joissa kyseisten alojen tulokset ovat parhaimmat.



3(5)
Tieliikenneturvallisuus on merkittivd yhteiskunnallinen haaste. Vuonna 2009 yli 35 000 henkilod
menehtyi ja perdti 1 500 000 henkil$4 loukkaantui Euroopan teilld. Yhteiskunnalle aiheutui téstd noin
130 miljardin euron kustannukset.

Tuleva liikennepolitilkan valkoinen kirja vuosille 2010 — 2020 tulee myds korostamaan
tieliikenneturvallisuuden parantamisen térkeyttd. Tieliikenneturvallisuuden parantaminen palvelee ja
on synergiassa useimpien muiden kestdvdd ja inhimillistd yhteiskuntakehitystéd tukevien strategioiden
ja toimien kanssa.

Suuntaviivoissa otetaan huomioon vuosia 2001-2010 koskevan kolmannen tieliikenneturvallisuuden
toimintaohjelman aikana saadut tulokset seké ohjelman jélkiarviointi, joka osoittaa, ettd huomattavasta
edistyksestd huolimatta tieliikenneturvallisuutta on edelleen pyrittdvéd parantamaan.

Suuntaviivojen mukaan kansalaiset on néhtédvé tieliikenteen turvallisuuden keskipisteessd. Kansalaisia
kannustetaan ottamaan pi#asiallisen vastuun omasta ja muiden turvallisuudesta, samalla kun EU-
politiikan tavoitteena on parantaa tieliikenteen ja sen turvallisuuden tasoa ja ympdristoystavéllisyytta.
Ti#rked tehtdvi on tasaveroisuuden edistdminen liikenteessd yleensa.

Tieliikenneturvallisuuspolitiikan tehokkuus riippuu aina tienkdyttdjien kéyttdytymisestd. Sen vuoksi
koulutus, opetus ja valvonta ovat vilttiméttomia. Toisaalta tieliikenneturvallisuusjérjestelméssd on
huomioitava mahdollisimman hyvin myds inhimilliset erehdykset, asenteet ja liikkennekdyttadytyminen,
vaikkakaan tdydellistd riskittomyyttd ei voi luoda. Kaikkien osatekijéiden, kuten erityisesti
ajoneuvojen ja infrastruktuurin avulla tulisi pyrkid ehkéisemddn téllaisten onnettomuuksien
tapahtumista ja lieventdd niiden seurauksia.

Suuntaviivoissa on asetettu seitseméin strategista tavoitetta seuraavalle vuosikymmenelle:

1. Tienkiiyttijille annettavan koulutuksen ja opetuksen parantaminen
- komissio valmistelee tarvittaessa yhdessi jdsenvaltioiden kanssa yhteistd tieliikenneturvallisuuden
koulutus- ja opetusstrategiaa, johon siséltyisivét erityisesti ennen ajokortin myéntédmisté suoritettava
ajoharjoittelu ja liikenneopettajia koskevat yhteiset vihimmaisvaatimukset.

2. Liikennesiintojen valvonnan tehostaminen

- komissio tekee yhteisty6td Euroopan parlamentin ja neuvoston kanssa, jotta tieliikennerikkomuksia
koskevien tietojen vaihtamista rajojen yli koskeva jérjestelmé voitaisiin perustaa

- pyrkii laatimaan yhteisen tieliikenneturvallisuuden valvontastrategian, johon siséltyvit mahdollisuus
asentaa nopeudenrajoittimia pakettiautoihin ja alkolukkojen asentamisen pakollistaminen tietyissd
erityistapauksissa, seki kansallisten tédytdntdonpanosuunnitelmien laatiminen.

3. Turvallisempi tieinfrastruktuuri

- komissio varmistaa, etti infrastruktuurille myonnetddn EU-rahoitusta ainoastaan, jos
tieliikkenneturvallisuutta ja tunnelien turvallisuutta koskevia direktiivejd noudatetaan

- edistéd sitd, ettd infrastruktuurin turvallisuusperiaatteet ja parhaat kdytinteet laajennetaan koskemaan
myds jasenvaltioiden muuta tieverkkoa kuin TEN-verkkoa

4. Turvallisemmat ajoneuvot

- komissio tekee ehdotuksia ajoneuvojen, kuten moottoripyorien ja sdhkdajoneuvojen,

aktiivisen ja passiivisen turvallisuuden parantamiseksi

- tekee ehdotuksia katsastusten ja teknisten tienvarsitarkastusten yhdenmukaistamiseksi Ja
tehostamiseksi

- arvioi yhteistoiminnallisten jérjestelmien (ajoneuvo-liikkennejarjestelmd) vaikutuksia ja etuja, jotta
kaikkein hyodyllisimmét sovellutukset voidaan valita, sekd suosittelee toimenpiteitd niiden yhteen
sovitettua kdyttoonottoa varten.
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5. Nykyaikaisen teknologian kiiyton edistiminen tieliikenneturvallisuuden

parantamiseksi

Komissio tekee yhteistyotd jdsenvaltioiden kanssa ITS-toimintasuunnitelman ja  ITS-
direktiiviehdotuksen mukaisesti arvioidakseen hyotyajoneuvoihin ja yksityisautoihin asennettavien
kuljettajia avustavien kehittyneiden jdrjestelmien jérkevyyttd sekd nopeuttaakseen e-Call-toiminnon
kdyttoonottoa ja tutkiakseen mahdollisuutta sen kdyttdmiseksi muissa ajoneuvoissa.

6. Hiitd- ja jilkihoitopalvelujen parantaminen

Komissio ehdottaa yhteisty6ssd jédsenvaltioiden ja muiden tieliikenneturvallisuuteen osallistuvien
toimijoiden kanssa tieliikenteessd loukkaantumista ja ensiapua koskevan yleisen toimintastrategian
laatimista.

7. Suojattomien tienkiyttijien turvallisuuden parantaminen

- komissio ehdottaa, ettd teknisid standardeja voitaisiin valvoa ja kehittdd edelleen suojattomien
tienkdyttdjien turvallisuuden parantamiseksi

- kaksipyoréiset moottoriajoneuvot kuuluisivat katsastusten piiriin

- polkupyoriilijoiden ja muiden suojattomien tienkdyttdjien turvallisuutta parannettaisiin esim.
infrastruktuurin keinoin

- komissio tukee jdsenvaltioiden pyrkimyksid edistdd tietojenvaihtoa, viestintdd ja vuoropuhelua
tienkédyttédjien ja toimivaltaisten viranomaisten vélilld

Suuntaviivojen tdytdntGonpanossa on asetettu etusijalle EU-lainsddddnnon tdytdntdonpano ja
kansalliset liikkenneturvallisuussuunnitelmat jésenmaissa. Seurantaa parannetaan
litkenneonnettomuuksien tietojenkeruun ja analysoinnin avulla seké tarkastelemalla mahdollisuuksia
kehittdd onnettomuuksien teknistd tutkintaa.

Kansallinen késittely:

Valmistelussa kuultiin liikenneturvallisuusasiain neuvottelukuntaa 17. - 23.8.2010 sekd EU:n
lilkkennejaostoa 3. — 8.9.2010, molempia kirjallisessa késittelyssa.

Eduskuntakdsittely:
E-kirje 21.9.2010.

Kasittely Euroopan parlamentissa:

Kansallinen lainsdddéntd, ml. Ahvenanmaan asema:

Taloudelliset vaikutukset:

Muut mahdolliset asiaan vaikuttavat tekijét:
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Asiasanat likenneturvallisuus, jaosto liikenne (EU 22)
Hoitaa LVM

Tiedoksi ALR, EUE, LIIK, OM, SM, TEM, TRAFI, UM, VM, VNEUS, YM




