i
e

il LIKENNE- JA )
\iu VIESTINTAMINISTERIO

w )
At

Tiehalinto

8.2.2008 85/40/2005

vite Helsingin seudun lentokenttéselvitys

Asia PaatOsesitys jatkotoimenpiteista

Toimiva ja kehityskykyinen lentoliikennetoi minta pédkaupunkiseudulla on koko maan
kilpailukyvyn kannalta erittain keskeinen menestystekija Padkaupunkiseudun lento-

noeldamén tarpeita ja tukee yritysten investointihal ukkuutta.

Helsingin kaupunki ilmoitti kirjeelléén 17.1.2005 liikenne- ja viestintaministeriolle,
etta se katsoo Mamin lentoaseman vuokra-gjan paéttyvan vuoden 2010 lopussa. Pe-
rusteena se piti kentan kayttotarkoituksen olennaista muuttumista alkuperdisen sopi-
muksen mukai sesta kaytosta eli reittiliikenteestéa ja siviili-ilmailusta harrastus- ja kou-
lutustoimintaan. Tama Helsingin kaupungin ilmoitus kéynnisti selvitykset Helsingin
seudun lentokenttétarpeista. Prosessin aikana kavi ilmi, efta lentokenttdkapasiteetin
selvittely on tarpeen riippumatta Mamin kentan jérjestelyista. Myo6s hallitusohjelmas-
sa on sovittu, ettd " hallitus selvittéd pagkaupunkiseudun lentokenttékapasiteetin riitta
vyyden.”

[Imailulaitos Finavian liikenne- ja viestintaministerion toimeksiannosta laatima selvi-
tys lentokenttétoimintojen kehittémismahdollisuuksista Helsingin seudulla valmistui
kesdlla 2007. Tama aiempia tdydentéva selvitys on luonteeltaan teknis-taloudellinen ja
sen pagpaino on ollut Mamin lentokenttda nykyisin kayttavien valtiollisten toimijoi-
den toimintamahdollisuuksien turvaamismahdollisuuksien arvioinnissa. Liikenne- ja
viestintaministerié pyysi mm. viranomaisilta, alueen kunnilta, jarjest6iltd sekd Mamin
lentokent&l1& toimivilta yrityksilta selvityksesta lausuntoja 31.10.2007 mennessa. Liit-
teena lausuntoyhteenveto Helsingin seudun lentokenttasel vityksesta

Tarkeintd Malmin lentoaseman sidosryhmien kannalta on saada aikaan pysyva rat-
kaisu Mamin lentoaseman maa-alueen ja lentokentén kohtalosta, jotta epavarmuus
heidan toimintansa kannalta loppuisi. Mitkéén véliaikaisratkaisut eivat tue Malmin
alueella toimivien yritysten investointihal ukkuutta ja nykyinen alue péésee rappeutu-
maan. Kentan siirtoasiaa on kasitelty jo yli 20 vuotta. Helsingin seudun |entotoi minto-
jen kehittamisessé ja lentokentén sijainnista on tehtava pitkan aikavalin kestéva ratkai-
Su.
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Liikenne- ja viestintdministerio esittaa, etta selvityksessa esille nostetuista paa-
vaihtoehdoista kdynnistetdan tarkentavat selvitykset ainakin kolmen vaihtoeh-
don osalta el

- lentokentan kehittdminen Malmilla,

- uuden Helsingin seutua palvelevan lentokentan rakentaminen (Backas)

seké

- Malmin lentokentan toiminnan supistaminen helikopteritukikohdaksi.

Nayttais, etta lausunnonantgjien keskuudessa vahiten kannatusta saanutta ehdotusta
uuden helikopteritukikohdan rakentamisesta el olisi tarvetta selvittaa.

Vahtoehdoista tulis kaynnistdd ympéristbvaikutusten arviointimenettely (YVA).
YVA —menettelyssa e tehda pddtostd hankkeen toteuttamisesta mutta YVA —
menettely on edellytyksena lupapéétoksille, joita hankkeiden toteuttaminen vaatii (liit-
teena muistio YV A —menettelyn etenemisestd). Jatkoty6hon on otettava mukaan myo6s
kuntien ja valtion kiinteistbomaisuuden hallinnasta ja kaavoituksesta vastaavat viran-
omaiset. Tarkastelua el tuolloin rajata pelkastdan valtiollisten toimijoiden intresseihin
vaan yleisilmailun tarpeet tulee ottaa my6s huomioon.

Liikenne- ja viestintaministerié maéraa Tiehallinnon toimimaan hankkeesta vastaava-
na. Tiehallinto vastaa ndin ollen my6s YVA:n laatimisesta. Finavia toimii tyon asian-
tuntijana. Tiehallinnon tulee ympéristvaikutusten arviointimenettelya koskevan lain
(468/1994) 68:n mukaan esittéd Uudenmaan ymparistokeskukselle, etta YVA —
menettely kaynnistetdan, jonka jalkeen ymparistokeskus tekee paatoksen arviointime-
nettelyn soveltamisesta. YVA —menettelyn etenemista ohjaa ja seuraa ohjausryhma.
Liikenne- ja viestintaministerié sopii Tiehalinnon ja Finavian kanssa kéytannon jar-
jestelyistd seka T& K —rahojen kaytosté hankkeessa.

Liikenneministeri Anu Vehvildinen

Osastopadllikko, ylijohtaja Juhani Tervala

Liite 1, Muistio YVA -menettel ysta
Liite 2, Lausuntoyhteenveto Helsingin seudun lentokenttésel vityksesta

ympéristéministerio
sisdasiainministerio
valtiovarainministerio
puol ustusministerio
opetusministerié
Padesikunta
Raavartiolaitos



Finavia

[Imailuhallinto
Ratahallintokeskus
Uudenmaan ymparistokeskus
Museovirasto

[t&-Uudenmaan liitto
Uudenmaan liitto

Helsingin kaupunki

Porvoon kaupunki

Sipoon kunta
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ymparistoministerio LITE 1

YVA-MENETTELY

YVA -menettely on edellytyksena lupapaatoksille, joita hankkeiden toteuttaminen vaatii.
YVA -menettelyssa ei tehda paatosta hankkeen toteuttamisesta.

YVA -menettelyn keskeiset vaiheet ovat arviointiohjelman ja arviointiselostuksen laatimi-

nen.

Arviointiohjelman laatiminen

Hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman

Arviointiohjelmassa esitetdan suunnitelma arviointiin kuuluvista selvityksista ja arvi-
oinnin jarjestamisesta seka tiedot hankkeesta vaihtoehtoineen

Arviointiohjelma toimii YVA -menettelyn ja muiden lakien mukaisten menettelyjen
yhteensovittamisen perustana

Arviointiohjelmasta tiedotetaan, ja siité voi esittaa mielipiteitd ja lausuntoja
Yhteysviranomainen antaa arviointiohjelmasta lausunnon, jonka mukaan ohjelmaa
tarvittaessa taydennetaan

Arviointiselostuksen laatiminen

Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan kokoama yhtenéinen esitys hankkeen ja
sen vaihtoehtojen ymparistovaikutuksista

Selostus siséltaa arviot hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuudes-
ta ja epavarmuustekijoistad, vaikutuksista, niiden ehkaisy- ja lieventamistoimista se-
k& ehdotuksen seurantaohjelmaksi

Arviointiselostuksen tulee sisaltaa selkea yhteenveto

Arviointiselostuksesta tiedotetaan, ja kansalaisten seka viranomaisten on mahdollis-
ta antaa siitd lausuntoja

Yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksen riittavyydestéa lausuntonsa

Toimet YVA -menettelyn jalkeen

Hanketta koskevat lupahakemukset toimitetaan asianomaiselle lupaviranomaiselle
Lupahakemuksiin liitetddn arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lau-
sunto
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LIITEZ2

LAUSUNTOYHTEENVETO HELSINGIN SEUDUN LENTOKENTTASELVITYKSESTA

Yleista

Helsingin seudun lentokenttasel vitys on liikenne- ja viestintaministerion toimeksian-
nosta kaynnistetty selvitystyd. Sen taustalla on tarve tehda padtoksia Helsingin Mal-
min lentokentan ja silla sijaitsevien toimintojen tulevai suudesta. Ilmailulaitoksen laa-
tima selvitys lentokenttdtoi mintojen kehittdmismahdollisuuksista Helsingin seudulla
vamistui kesdlla 2007. Tama, aiempia tédydentava selvitys on luonteeltaan teknis-
taloudellinen ja sen p&dpaino on ollut Malmin lentokenttda nykyisin kéyttavien valti-
ollisten toimijoiden toimintamahdollisuuksien turvaamismahdol lisuuksien arvioinnis-
sa

Tutkittuja vaihtoehtoja on ollut nelj& Ientokentén kehittédminen Mamilla, uuden len-
tokentan rakentaminen Helsingin seudulle, Mamin lentokentéan toiminnan supistami-
nen helikopteritukikohdaksi sek& uuden helikopteritukikohdan rakentaminen Helsin-
gin seudulle.

Liikenne- javiestintéministerio pyysi selvityksesté lausuntoa 44 eri osapuolelta 31.10.
mennessd. Selvityksesta saatiin 40 virallista lausuntoaja 7 erillistd kannanottoa. Lau-
suntoja pyydettiin ministeriiltd, keskusvirastoilta, valtion laitoksilta, maakuntaliitoil-
ta, kunnilta, elinkeino- jailmailualan jarjestoilta seka lentokentdla toimivilta yrittgil-
ta. My6s muille kuin nimetyille tahoille annettiin mahdollisuus lausua nékemyksensa

joko kirjallisesti tai Ilmailulaitos Finavian yll&pitdman nettisivun: Toinen lentokentta

pal autesivun kautta.

Lausunnonantajien nékemyk set

Valtion virastot ja laitokset

Valtiovarainministerio

Vationvarainministerion budjettiosasto katsoo, etta padkaupunkiseudun lentokentén ja he-
likopterikentén suunnittel ua voidaan jatkaa |lmailul aitoksen selvityksen pohjata. Jatko-
vamistelussa tulee selvittéd valitun kenttératkai sun hallinnointi seka perustamis- ja yllapi-
tokustannusten rahoitus. Valtionvarainministerio el ole ottanut kantaa eri toteuttamisvaih-
toehtoihin.

Vatiovarainministerio antoi aiemmasta lentokenttésel vityksesta (LVM 49/2000) lausun-
tonsa 4.5.2001, jossa kiinnitettiin huomiota siihen, etta Helsingin kaupungin saamat talou-
delliset hyddyt Mamin lentokenttdal ueen asuntokdyttton siirtymisesta tulee selvittda ja
suhteuttaa valtiolle suoritettavaan korvaukseen. Myos llmailul aitoksen mahdollisuuksia
kenttdj arjestel yihin tulee tarkemmin selvittéa. Lahtokohtanatulee olla, ettd valtiolle ei ai-
heudu Helsingin kaupungin kiinteisto- ja lentokenttdj &rj estel yisté nettokustannuksia.
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Y mpéaristéministerio

Y mpaéristoministerio katsoo, ettd Helsingin seudun lentokenttasel vitys toimii jatkotydsken-
telya palvel evana teknisena selvityksend eri vaihtoehtojen osalta. Jatkotyoskentelyssé len-
totoimintojen kehittamisesta ja lentokentan sijainnista on tehtéva pitkan aikavalin kestéava
ratkaisu. Padtoksenteon pohjaks on valttamétonta saada téaydentavét tiedot ympéristovai-
kutuksista kaikista ehdotetuista sijaintipaikoista. YV A -menettelyyn tulee siséllyttda aito
vaihtoehtojen tarkastelu kaikkien hankkeen tavoitteiden ja toimintojen osalta. Tarkastelua
el voidarajata pelkastéan valtiollisten toimijoiden intresseihin vaan yleisilmailun tarpeet
tulee ottaa my6s huomioon. Mahdollinen uusi |entokenttd on siséllytettdva kysei sen maa-
kunnan maakuntakaavaan. Tama vaihe voidaan toteuttaa ns. vaihekaavalla, ja kaavapro-
sessia voidaan vieda eteenpéin samanaikaisesti Y VA -arvioinnin kanssa. Samassa yhtey-
dessa on késiteltéva kentdn vaatimat maaliikenneyhteydet ja muut sen mahdol lisesti vaa-
timat aluevaraukset.

Y mpéristoministerio el tassa vaiheessa ota kantaa minkaan selvityksessa kasitellyn vaihto-
ehdon puolestatai vastaan. Kanta voidaan muodostaa vasta YV A -menettelyn tulosten
myoOta.

Teknisesti selvitys on kohtal aisen perusteellinen. Taloudellista puolta on kuitenkin kasitel -
ty pééasi assa rakentami skustannusten osalta. Rakentamiskustannusten lisaksi tulisi ottaa
huomioon kentén toiminnasta aiheutuvat kustannukset sek& maanhankinnasta aiheutuvat
kustannukset. Selvitysraportissa esitetyt |ahtokohdat ovat jossain méaarin ristiriitaiset lii-
kenne- ja viestintaministerion toimeksiannon seka selvityksen myoéhempien vaiheiden ja
tuloksien kannalta. Selvitysraportistael kay ilmi, minka aista aikatahtéinta selvitystyossa
on kaytetty ja raportista el myoskaan ilmene, millaisen prosessin ja perustel ujen kautta ta-
voitteenasetteluun on paédytty. Y mparistoministerio toteaa liséksi, ettd selvitystyota tehtd
essa el ole oltu yhteydessé kuntiin muutoin kuin |8htoai neistojen hankinnan osalta. Lento-
kenttévai htoehtojen sijainnin haussa ja mydhemmin vaihtoehtojen vertailussa kaytetyt kri-
teerit ovat sindnsajérkevig, mutta el kattavia. Selvityksen keskeisin puute on se, etté jatko-
tarkasteluun on valittu vaihtoehdot arvioimatta niiden ympéristollisia edellytyksia Taman
vuoks ympéristoministerio el pida mahdollisena, etta YV A -menettel yssé tarkasteltaisiin
vain yhtatehdyn selvityksen pohjalta valittavaa sijoitusvaihtoehtoa niin kuin raportissa esi-
tetddn. Melukysymys voi nousta ratkaisevaks vaihtoehtojen tarkemmassa tarkastelussa ja
vertailussa. Selvityksessd meluvaikutuksia on kuitenkin kommentoitu varsin vahan.

Sisdasiainministerio

Malmin lentokentan séilyttamisté ja kehittamisté poliisi- ja pel astustoimen kannalta pide-
tédn eri vaihtoehtojen kannalta toimivimpana ratkai suna. Muiden vaihtoehtojen osalta si-

sdasiainministerio viittaa rajavartiolaitoksen lausuntoon, jossa uuden lentokentén rakenta-
mi sta pidettiin toissijai sena vai htoehtona ja kumpaakaan helikopteritukikohtavai htoehtoa
e puolleta

Poliisilla el itsell&an ole ilma-aluksia, mutta se tarvitsee kuitenkin lentokoneita ja helikop-
tereita virka-apuna kayttdtnsa osana poliisin toiminta-va miutta ja my6s val miussuunnitte-
lua. Kadonneiden henkil 6idenetsinnéssé ja litkenteen valvonnassa helikopteritukikohdan
sijainnilla padkaupunkiseudulla el toiminnallisesti ole kovin suurta merkitysta. Pelastus-
toimelle on térkedtd, etté rgjavartiolaitoksen helikopteritoiminta pystyy toimimaan mah-
dollisimman tehokkaasti.
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Opetusministerio

Opetusministerio el katso aiheelliseks ottaa kantaa siihen, mikéa tarkastel luista kuudesta
padkaupunkiseutua | 8hell & ol evasta lentokenttévai htoehdoista olisi paras.

Opetusministeritta el voida pitaa selvityksen mukaisena varsinaisenatoimijanaMamin
lentoasemalla, eiké& opetusministeritlla ole erityisiaintressga ammatillisen lentokoul utuk-
sen jayleisilmailun edellytykset turvaavaan lentoasemaan padkaupunkiseudulla. Opetus-
ministerion hallinnonalaan kuuluvia ammattilentdji& koul utetaan Suomen Ilmailuopisto
vaa koulutusta Malmin lentoasemal la toimintaa harjoittavilta kaupallisilta lentokoul uilta.
Vaikka koulutuspalveluita lisdttdisiin, se ei edellytd, etté ko. lentokoulujen pitéa valttamat-
ta toimia pdakaupunkiseudullatai sen valittomassa léhel syydessa.

Puolustusministerio

Malmin lentokentén kehittamista pidetddn puol ustusvoimien toiminnan kannalta muita pa-
rempana vai htoehtona mm. hyvien kulkuyhteyksien vuoksi. Uuden lentokentan rakenta-
mista Helsingin seudulle, Mamin lentokentan supistamista helikopteritukikohdaks sekéa
uuden helikopteritukikohdan rakentamista Helsingin seudulle el vastusteta.

Puolustusministeri6 viittaa Pédesikunnan antamaan lausuntoon ja yhtyy Padesi kunnan lau-
sunnossa esitettyihin nakokohtiin perustel uineen ja esittéd, etté ne otetaan huomioon kehit-
témisen jatkosuunnittel ussa.

Paadesikunta

Malmin lentokentén kehittamista pidetdan puol ustusvoimien toiminnan kannalta muita pa-
rempana vai htoehtona mm. hyvien kulkuyhteyksien vuoksi. Uuden lentokentan rakenta-
mista Helsingin seudulle, Mamin lentokentan supistamista helikopteritukikohdaks sekéa
uuden helikopteritukikohdan rakentamista Helsingin seudulle el vastusteta.

Puol ustusvoimien toiminnan kannalta keskeisid Helsingin seudun lentokenttdtoi minnan
kehittéamiseen liittyvia suorituskykyja ovat kyky viranomaisyhteisty6toi mintaan, kyky alu-
eellisen koskemattomuuden valvontaan ja turvaamiseen seka kyky toteuttaa poikkeusol o-
jen lentokuljetuksia. Turvallisuusviranomaisten operointi samasta tukikohdasta edistéa yh-
teistyotéa esim. suuronnettomuustilanteissa. Mikai Mamin lentokentta suljetaan, olisi hen-
kilokuljetusten kannalta toivottavaa pal auttaa Hernesaaren helikopterikentan kayttémah-
dollisuus puolustusvoimien helikoptereille.

Rajavartiolaitos

Rajavartiolaitoksen ilmailutoiminnan kannalta ensisijainen vaihtoehto on nykyisen Mal-
min lentokentan kehittdminen. Mamin kentan sijainti padkaupunkiseudun edustan meri-
alueen | 8hei syydessa on erinomainen gjatellen meripel astustehtavia. Y hteistyo kiireellisis-
sa terveydenhuoltohenkil 6ston (Medi-Heli) seké poliisin ja Helsingin pelastuslaitoksen
kanssa helikopterikuljetuksia edel | yttdvissa toiminnoissa on myos sujuvaa.



8 (24)

Porvoon Backaksen alueen voidaan soveltuvan kohtalaisesti Rajavartiolaitoksen lentotoi-
mintaa. Uudelta kentdlta ha ytyslahtojen osalta lentoonldhtdviive kasvaa ainakin toiminnan
alkuvaiheessa siirtolentogjan takia vahintaan 10 minuuttia liikkeellel&hddsta. Sen sijaan
harjoitus-, koulutus- ja koelentomahdollisuudet paranevat, koska asutusta ei ole l&hellaja
ilmatilan kaytto ei ole rgjoitettua.

Malmin [entokentén muuttamista pelkastdan helikopteritukikohdaksi jaa uuden helikopte-
ritukikohdan rakentamista el pideta varteenotettavina val htoehtoi na verrattuna toimintaan
lentokent&ltd kasin. Ainoastaan tapauksessa, jossa lentokenttd katoaisi kokonaan padkau-
punkiseudulta voitaisiin harkita erillista helikopteritukikohtaa.

Finavia—Imailulaitos

[Imailulaitos Finavia katsoo, etta lopullista paikkaa haettaessa myds muita vaihtoehtoja
kuin raportissa esitetyt kaksi vaihtoehtoa tulee voida selvittaa.

IImailulaitos Finavia pitda tarkednd, ettd Mamin lentoasemaa nykyisin kayttavét julkiset
toimijat ja yksityinen yritystoiminta voisivat jatkaa samalla lentokentél 14, oli paikka pd&a-
kaupunkiseudun tuntumassa mika tahansa.

Malmin kiitotien kdantamista Helsinki-Vantaan paakiitoteiden suuntaiseksi pidetéan lento-
toiminnan kannalta hyvéna ratkaisuna. VVoidaan kuitenkin ol ettaa, etté se olisi maankaytto-
, kustannus- ja ympéristévaikutuksiltaan raskas.

Malmin kehittamiseen liittyvien riskien seka kalliiden kokonai skustannusten vuoksi Fina-
via suosittelee Helsingin seudun lentokenttéasi assa etenemista Backaksen |entokenttévaih-
toehdon pohjalta edullisemman toteuttamisvaihtoehdon vuoksi. Mamin supistamista pel-
kastddn helikopterikentaksi pidetédn kuitenkin huonona vai htoehtona, koska suppea kayt-

velujen kustannuksia.

Jatkotydssatulisi keskittya yhden tai useamman vaihtoehdon tarkastel uun yhdessa ao. kun-
tien ja maakuntaliittojen kanssa. Selvitysten tulee paneutua ympéristévaikutusten arvioin-
tiin, kaavoitukseen ja rahoituksen jarjestéamiseen, missa liikenne- ja viestintaministeriolla
on keskeinen rooli yhdessd maakuntaliittojen ja padkaupunkiseutujen kuntien kanssa.

IImailuhallinto

[Imailuhallinto ei ole ottanut kantaa esitettyihin sijoitusvai htoehtoihin, vaan on rgjannut
lausunnon koskemaan sen toimivaltaan kuuluvaa lentoliikenteen ja muun ilmailutoimin-
nan, lentokenttien jalennonvarmistuksen turvallisuutta seké ilmailun turva-asioiden viran-
omaigarjestelyita

Y htené lmailuhallinnon tehtéavana on ilmailulain mukaisesti kasitelléa ja myontda luvat
lentopai kkojen rakentamiseen, jollel Vationeuvosto yksittéi stapauksi ssa pidata rakennus-
lupaa ratkai stavakseen. Lausunnolla olevassa Helsingin lentokenttasel vityk sessé kysymys
el oleviglatasta vaiheesta. Selvitys on luonteeltaan perusselvitys, jonka pohjalta tehdaéan
ratkai sut ja paatokset jatkotoimista.
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Tiehallinto

Tiehallinto e ota kantaa eri sijoitusvai htoehtoihin, mutta katsoo, ettd Porvoon Backaksen
val htoehdon mahdol lisessa jatkosuunnittel ussa tulee ensisijaisesti tutkia olemassa olevien
liittymgj &rjestel yjen kayttamista lentokenttéyhteyksi ssa.

Tiehallinto toteaa, ettd molemmat nyt tarkasteluun valitut vaihtoehdot merkitsevét jérjeste-
lyita nykyiseen tieverkkoon. Jatkossa lentokentan vaikutukset maaliikenteeseen tul ee sel-
vittda riittavassa lagjuudessaan jatarvittavat parantamis- ja uusinvestoinnit tulee liséta len-
tokentan kustannuksiin eri vaihtoehtoja vertailtaessa. Térkedd on myos selvittdad joukko- ja
kevyen liikenteen yhteydet eri vaihtoehdoissa seké niiden jarjestamisesta aiheutuvat kus-
tannukset. Paétieverkon toimivuuden turvaamiseks Tiehallinto e ole sallinut uusia liitty-
midvatatielle 4, Kehalll jaPorvoon vélille. Porvoon Backaksen vaihtoehdon jatkosuun-
nittel ussa tulee ensisijai sesti tutkia olemassa olevien liittymien k&yttamisté lentokenttayh-
teyksissa.

Ratahallintokeskus

Ratahallintokeskus huomauttaa lausunnossaan, ettd Malmin lentokentan kehittamisvaih-
toehdossa lentokentan lasku- ja nousu tapahtuisi nykyisen HEL | -ratavarauksen paalla
Ratahallintokeskus on k&ynnistényt ratavarauksen tarpeellisuudesta esisel vityksen, jonka
alustavat tulokset saadaan v. 2008. Esiselvityksessa voidaan ottaa kantaa siihen, katso-
taanko tarpeelliseks varautua tulevai suudessa Porvoon kautta kulkevaan rautatiehen, jol-
loin Backas on mahdollista kytkea junayhteyksien piiriin.

Museovir asto

Museovirasto pitda selvitysta puutteel lisena niin valtiollisten toimijoiden intressien méaérit-
telyn kuin eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnin osalta. Museovirasto katsoo, etta valti-
ollisten toimijoiden intressit on ymmarretty selvityksessé hyvin ahtaasti.

Intressinméérittel y sivuuttaa ympéri stoministeriolle osoitetun vastuun kul ttuuriympdristos-
té. Tamavastuu edellyttda kannan muodostamista kentén tulevai suuteen kulttuuriympéris-
tostd. Malmin lentokenttd sisaltyy valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuu-
riymparistdjen luettel oon. Raportissa esitetty intressiméarittely ohittaa myds opetusminis-
teriot vastuut kulttuuriperinnon ja rakennustaiteen edistgjéna javaalijana

L entokentan rakentaminen Porvoon Backakseen vie edellytykset Mamiin lentokenttéan
sisdtyvan kulttuuriperinndn turvaamiselta ja vaikuttaa kieltei sesti olemassa olevaan kult-
tuurimai semaan.

Malmin lentokentan ainoaks vaihtoehdoks on saatu kiitotien kdantaminen, joka puoles-
taan on hel ppo osoittaa maankaytollisesti mahdottomaksi.

Tarkastelusta on jétetty pois Museoviraston miel esta tarkoituksenmukaisin vaihtoehto eli
kentan séilyttdminen nykyisell&8n ja sen pienimuotoi nen kehittaminen.
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Uudenmaan ymparistokeskus

Uudenmaan ymparistokeskus katsoo, etta selvityksen tavoitteenasettelu on puutteel linen.
Lentokenttaselvitys e sisdlariittaviatietojaeri vaihtoehtojen keskeisista ominaisuuksista
jatoiminnan lagjuudesta, kuten lentoliikenteen maéristé ja eri toimintojen mahdol lisuuk-
sista sijoittua olemassa oleville muille lentoasemille. Nykyisin Mamin lentokentta palve-
lee lentokoul utuksen perusopetusta ja harrasteilmailua. Mittarilahestymidlaitteita edel lytt&
vatoiminta sijoittuu péékaupunkiseudun ulkopuolella sijaitseville kentille, joiden kaytdssa
olevaa vaj aata kapasiteettia voitaneen jatkossa hyddyntaa lentokoul utuksen tarpeisiin.
Selvityksessa el ole esitetty riittavia perusteita tarpeelle lisata kiitotiekapasiteettia reitti- ja
liikelentotoimintaa varten, elka siten perusteita uuden lentokentan rakentamiseksi. Vaihto-
ehtotarkasteluun ei ole sisdllytetty vaikutuksia lentotoiminnan kokonai suuteen jamuihin
lentoasemiin.

Y mpéristdvaikutusten arviointi mahdollismman aikai sessa suunnittel uvai heessa tehtyna
on oikea véline my0s |entokentt&vai htoehtojen karsimiseen ja vertailuun. Uudenmaan ym-
paristokeskus katsoo, etté kaikki selvityksessé esilld olleet vaihtoehdot saattaisivat olla
YVA -prosessissa tarkasteltavia vaihtoehtoja. Arviointiprosessissa on tutkittavaliséksi O-
vai htoehto, missa |entokenttdtoi mintaa kehitetéén nykyisissa puitteissa.

Helsingin seudun lentokenttasel vityksen tulee selkedmmin liittya Helsinki-Vantaan lento-
aseman kehittamiseen liittyviin suunnitelmiin, jossa suunnitelmat terminaalialueiden laa-

jentumisesta kiitoteiden véaliselle alueelle antavat liséa mahdollisuuksia kayttaa entista te-
hokkaammin nykyisté kiitotiejarjestel maa.

Kuntien ja maakuntaliittojen lausunnot

It&-Uudenmaan liitto

It&-Uudenmaan liitto katsoo, ettd Helsingin seudun lentokenttésel vitys on tehty liian sup-
peasta teknis- taloudellisesta nékdkulmasta vain Helsingin ja valtion tarpeet huomioon ot-
taen, joten se el luo riittévia perusteita johtopddtosten tekemiselle uudesta kentan sijoitus-
paikasta. Mamin ja Helsinki-Vantaan lentoasemat muodostavat yhdessé lentoliikenteelle
jargjavartiolaitoksen toiminnalle ylivoimaisesti parhaat toimintaedellytykset jainvestointi-
tarpeet ovat muita vaihtoehtoja oledllisesti pienempia. Rgavartiolaitoksen lentokentdle
asettamien tiukkojen etdi syysvaatimusten puitteissa e ilmeisesti ole |0ydettévissa Helsin-
gin seudulle uutta lentokentan paikkaa. Uuden lentokentén rakentaminen tiheasti asutulle
Helsingin seudulle on erittdin vaikeata ellei mahdotonta.

Porvoon Backaksen lentokenttéavai htoehto Kilpilahden teollisuusal ueen |éheisyydessa li-
sdis sekalentoliikenteen etté teollisuusalueen riskgjdjaestais tulevaisuudessa Porvoon
kaupungin térkei den asuntoal uei den rakentamisen, joten siitéd on syyta luopua. Uuden len-
toaseman kannattavuuden alargjana pidet&én miljoonaa matkustajaa vuodessa. Koska
Helsinki-Vantaan |entoasemalla on runsaasti kayttamatonta kapasiteettiael ole todenné-
koista, ettd kaupallinen toiminta siirtyisi sieltd uudelle kentélle, jonka sijainti asiakkaiden
kannalta olisi huomattavasti huonompi.

Selvityksessa e ole késitelty ollenkaan mahdollisuutta siirtéé Hel sinki-V antaan lentoase-
malle suuntautuvaa litkennettd muille vajaassa kaytdssa oleville nopeiden rautatieyhteyk-
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sien lahei syydessa ol evill e Etel & Suomen lentoasemille siina tapauksessa, ettéa kapasiteetti
joskus loppuisi Helsinki-Vantaalla.

Selvityksessa el ole riittavasti otettu huomioon niita riskejd, joita lisdéntyvasta lentotoi-
minnasta aiheutuisi Kilpilahden (Skodvik) teollisuusalueelle, jossa késitel|aan, kuljetetaan
javarastoidaan poikkeuksellisen paljon vaarallisia, myrkyllisia seka rg éhdysherkkia ke-
mikaalgja jajossa teollisuuden soihdut rajoittavat turvallista minimilentokorkeutta.

Malmin [entokentt&al ueen muuttaminen asuntokayttoon ei lisdisi Helsingin tyossakaynti-
alueen sijainniltaan edullisia asuntoalueita vaan siirtéisi ongelmat toiselle paikkakunnalle.

Uuden erillisen helikopteritukikohdan rakentaminen Sipooseen ei ole tarkoituksenmukais-
ta toiminnallisuuden, investoinnin suuruuden ja meluhaittojen takia.

Uudenmaan liitto

Uudenmaan liitto katsoo, etté laadittu selvitys el annariittavié perusteita ottaa kantaa |l au-
sunnolla olevassa Helsingin seudun lentokenttésel vityksessa esitettyihin sijoitusvaihtoeh-
toihin.

Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa Hel sinki-Ma min lentokenttéal ue on esitetty
liikenneal ueena, jonka toissijainen kayttGtarkoitus on tagjamatoi mintojen alue. Alue toimii
liikenneal ueena siihen asti, kunnes korvaava sijaintipaikkatai Mamin lentokentan toimin-
tojen sijoittaminen olemassa oleville kentille ja tukikohtiin on ratkaistu. Koska Helsinki-
Mamin lentokenttéd korvaavaa kenttda el ole esitetty uudenmaan maakuntakaavassa, tulee
korvaava kenttd, sikdli kuin se sijoittuu Uudenmaan alueelle, osoittaa maakuntakaavassa
tulevilla kaavakierroksilla. Uuden lentokentan sijaintipaikkavaihtoehdot ovat kaikki alue-
rakenteen kannalta térkeilla maankayton kehittamisvyohykkeillg, joissa myos ilmatilan
kayttd on rgjoitettua.

Uudenmaan liitto esittad, etté korvaavan lentokentan toteuttamismahdollisuuksia selvite-
téén edelleen lagjemmalla alueella ja useammilla vaihtoehdoilla hyddyntéamall & asiassa ai-
emmin tehtyja selvityksid. Tychon tulee ottaa mukaan edustus my6s maakunnan liitoista,
jotta uuden lentokentan sijainnin vaikutuksia al uerakenteeseen ja maakuntakaavojen alue-
varauksia voidaan selvittéa alustavasti.

Helsingin kaupunki

L ausunnossaan Helsingin seudun lentokenttésel vityksestd Helsingin kaupunki kannattaa
selvityksen lopputul osta, eli uuden lentokentan rakentamista Porvoon Backakseen. Uusi
kentta vapauttaisi Mamin lentokenttdal ueen asunto-, tydpaikka- ja viheralueiden rakenta-
miseen. Lausunnossa esitetéén uuden kentan suunnittelulle ja rakentamiselle viiden vuo-
den aikataulutavoitetta esitetyn vahintéan 10 — 15 vuoden sijaan.

Helsingissa on jo pitk&an otettu asuntokayttotn al ueita, jotka ovat olleet sellaisten toimin-
tojen kéytossa, jotka voisivat hyvin sijaita muuallakin. Satama- ja varastoal ueita seké osin
myos tyopaikka-alueita on jatkuvasti otettu ja otetaan asuntokayttoon. Y lel skaavaehdotuk-
sessa 2002 Mamin kenttd oli merkitty asuntoal ueeks.
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Malmin kentan toiminta a heuttaa mel uhaittoja suurelle vaestomaarélle ja ennen kaikkea
suuri suljettu alue keskella kaupunkia rgjoittaa pahasti asunto- ja tyopaikkarakentamista.
Helsingin kaupunki e puolla helikopteritoiminnan jattamista Mamille vaan pitéa toimin-
nan siirtamista Backakseen parhai mpana vaihtoehtona.

Porvoon kaupunki

Uuden lentokenttéhankkeen tarpeelle e ole selvityksessa pystytty osoittamaan riittavén
vakuuttavia perusteita. Lausunnon kohteena oleva aineisto on puutteellinen. Oleelliset
puutteet koskevat meluvaikutusten arviointia, Sova -lain hengen huomioon ottamatta j &t-
tamista sekd Helsingin seudun metropolialueen maankayttn ja al uerakenteen kehittamisen
kasitteleméttd jattamistéd. Ehdotettu lentokentta rgoittaisi vahvasti Porvoon maankayttéa
kaupungin padkasvusuunnassa ja lentokentan taloudel linen kokonai svaikutus Porvoon
kaupungille on kyseenaainen. Lentokenttdjarjestelyjen toteutus tul ee ndhdé osana Heli-
ratahankkeen uudelleen tarkastel ua, joka avaisi mahdollisuudet turvata Hel sinki-Vantaan
lentokent&n kapasiteetti tulevaisuudessa ja Mamin kentan sédilyminen yleisilmailukentté
na.

Kaupungillaei ole mahdollisuuksiaitse tuottaa kaikkia niita selvityksi, jotka olisivat tar-
peen todellisen kuvan saamiseksi |entokenttdhankkeen vaikutuksista. N&iden tietojen tulisi
selvityksesta vastaavan tahon laatimina olla kaupungin kaytdssa myds muiden tutkittujen
vaihtoehtoisten kehittamismahdol lisuuksien osalta

L entokenttdhankkeen koosta ja sen toiminnallisesta kokonai suudesta on annettu informaa-
tiotilai suuksissa huomattavan erilainen kuva, kuin mikakay ilmi lausunnon kohteesta ole-
vastaraportista. Niin ikéan jéé epéselvaksi olisiko mahdollisen lentokentan painopiste
yleisiimaisussa vai liikel entotoiminnassa.

Porvoon kaupunki katsoo, etté se ehdotettuna lentokentan sijaintikaupunkina on asetettu

lausuntopyynndssa kohtuuttomaan tilanteeseen, jossa puutteellisin tiedoin olisi lyhyessa

gjassa otettava kantaa etel & sen Suomen merkittdvimpadan uuteen infrastruktuurihankkee-
seen.

Porvoon kaupunki katsoo, etté selvityksen laatimisessa ei ole otettu huomioon riittavassa
méaé&rin sova-lain 3 8:n mukaista yleista velvollisuutta ympéristovai kutusten selvittéami-
seen. Porvoon kaupunki katsoo, etta selvityksen laatiminen olisi ehdottomasti edellyttanyt
sidosryhmien jayleison osallistumista valmisteluvaiheessa jo ennen mahdollistayleis-
suunnitel mavai hetta

Porvoon kaupunki pitd&a myos melujen arvioinnissa kaytettyd mallia puutteellisena, koska
melukayrét eivat suoraan kerro missa on kovaa metelid, vaan niita kaytetéan kaavoituksen
jamuun padtoksenteon apuvalineena Porvoon kaupungin tekeman selvityksen mukaan,
jotka perustuvat Finavian omiin meluselvityksiin jaennusteisiin, on lentokentdn melualue
huomattavasti suurempi kuin raportissa on arvioitu. Maantieliikenteen, rautatieliikenteen ja
lentoliikenteen yhtei svaikutusta melun suhteen ei ole selvityksessa arvioitu.

Kentan sijoittaminen Backakseen johtaisi siihen, ettéd uudessa maakuntakaavassa esitetty
Porvoon kaupunkitagjaman ainoa | aajenemisal ue vuoden 2020 jalkeen ei olisi enda raken-
nettavissajatamargoittaisi kaupungin kehittémismahdollisuuksia merkittavasti.
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Kilpilahden teollisuusalue on pohjoismaiden lagjin petrokemian teollisuuden keskittyma.
Kilpilahdessa on kuusi suuronnettomuusvaarallista laitosta, jotka ovat ns. Seveso |-
direktiivin ylemman tason turvallisuusselvitysvelvollisia. Liséks suuronnettomuusvaara
liittyy ratapihan ja sataman toimintaan. Lentokenttaselvityksessd e ole arvioitu niitariske-
jajavaikutuksia, joita lentokentan sijoittaminen nain 1&helle Kilpilahtea (Skoldvik) saattaa
aheuttaa.

Porvoon kaupunki pitda kyseenalaisena sitd, voidaanko selvityksessa esitetty |agjamittai-
nen liikelentotoimintajayleisilmailu yhdistaa niin, etta seka matkustajamaaralliset etta
yleisilmailun tavoitteet toteutetaan. Porvoon kaupunki on omassa selvityksessaan arvioinut
myos kentan suoraaja valillisia tyollistédmisvaikutuksia, jotka olisivat sitéd suuremmat mita
enemman kentta palvelisi lagjamittaisesti liikelentoja. Mikdli kentté tulee olemaan padosin
yleisiimailuun ja helikopteritoimintaan keskittyva kentta, tydllistamisvai kutukset tulevat
olemaan melko vaatimattomat.

Raportistaei kdy ilmi, mika taho tai mitka tahot vastaisivat |entokentén rakentamiskustan-
nuksista. Porvoon kaupunki el ole varautunut osallistumaan kentan rahoituskustannuksiin.

Sipoon kunta

Selvityksessa on kéaytetty Sipoon osalta vanhentunutta Etel & Sipoon osayl ei skaavaa vuo-
delta 1979. Soderkullan alueella on 10.2.2005 lainvoiman saanut oikeusvaikutteinen
osayleiskaava. Helikopteritukikohdan sijoittuminen Skarpmosseniin on osayleiskaavan
vastainen. Lentokenttd- ja helikopteritukikohta ovat selvasti ylikunnallisia hankkeita, joita
el ole osoitettu ympéristoministeritlle hyvaksyttavaks saatettavassa maakuntakaavassa,
jossa Skarpmosseniin ehdotettuun helikopteritukikohdan valittémaan | 8hel syyteen on osi-
tettu tagjamatoi mintojen lagjenemisalue. Sipoossa on tehty 17.9.2007 valtuustoaloite, jossa
lentokentan paikaksi on esitetty Sipoon ja Porvoon ragjalla olevaa a uetta, joka yleispiirtei-
sesti vastaa selvityksen kuvan 9 Sipoon Boxin tarkennettua hakual uetta. Sipoon kunta kat-
so0, etté helikopteritukikohdan sijoittamiselle erilleen muusta lentokenttétoiminnasta el ole
perusteita. Helsingin seudun kenttdvaihtoehdoista el voida tehda paéttsta ennen kuin ne on
tutkittu osan maakuntakaavaa.

Inkoon kunta
Inkoon kunta toteaa kestévan kehityksen periaate huomioon ottaen, etta paras vaihtoehto

olisi kehittéa ja keskittéd mahdollisimman paljon toimintaa nykyisille lentokentille.

K eskusg &rjestdjen lausunnot

Elinkeinoelamén keskudliitto EK

EK e ota kantaa esitettyihin sijoitusvai htoehtoihin vaan esittéd, etté jatkossa selvitetéan
tarkemmin asiakasintressia ja vaihtoehtojen merkitysta yritykselle ja koko elinkeinoel &
maélle. Kaikki selvityksessa esitetyt valtion intressissa olevat kriteerit toteutuisivat mo-
lemmissa sijoitusval htoehdoissa. Mamin lentokentén saavutettavuus on parempi kuin
Porvoon Backaksen.
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Lentoliikenteen infrastruktuuri on kokonaan asiakasrahoitteista. Asiakkaiden liséksi my6s
muiden ratkai susta hy6tyjen tulee osallistua kustannuksiin.

Keskuskauppakamari

K eskuskauppakamarin mielestd selvityksessa endotettu Porvoon Backas soveltuu uuden
lentokentén sijaintipaikaksi. Jatkoval mistelussa on kiinnitettéva huomiota lentokentan
asemaan osana koko liikenngjarjestelmaé. Uuden lentokentan valmistelu on toteutettava
viivytyksetta.

Helsingin seudun kauppakamari

Asuntotuotannon edistamiseksi ja yhdyskuntarakenteen eheyttéamiseksi Helsingin seudun
kauppakamari pitaa tarkednd, etté valmistelua Mamin lentokenttdal ueen vapauttamiseksi
asuinkayttoon jatketaan ko. selvityksen pohjalta mahdollisimman nopealla aikataululla

Kauppakamari e pida Mamin lentokentan kehittamisté siten, etta kiitorataa kéénnetéan,
realistisena. Selvityksessa ehdotettu Porvoon Backas soveltuu kauppakamarin mielesta
lentokentén paikaksi. Uuden lentokentén sijoittaminen Backakseen olisi 1t&-Uudenmaan
kehityksen kannalta suuri mahdollisuus. L&helle mahdollisesti rakennettava Heli-ratatoisi
synergiaetuja.

Suomen Yrittdjat
Suomen yrittgjien nakemyksen mukaan uuden kentén rakentaminen jatarkastelluista vaih-

toehdoista juuri Porvoon Backakseen rakennettuna vaikuttaa perustellusti parhaalta jatko-
kehittéamisen vaihtoehdolta pidemmall & aikavalill&

Jarjestdjen jayritysten lausuntoja

Espoon moottorilentajat r.y

jatarvittaessa sen kehittamista.

Mietinndssa on jétetty huomiotta Malmin merkitys paakaupunkiseudun liikennepaikkana
sekasiihen liittyvét yleisilmailun tarpeet. Selvitys keskittyy kokonaan toiseen tarpeen rat-
kaisuun kuin mita tarkoitusta Mami nyt palvelee. Yleisilmailu ja matkustajakoneliikenne
toimivat hyvin samallakiitotiella syrjaseutujen vahdiikenteisilla lentopaikoilla kuten Tur-
ku tai Tampere. Malmin nykyisillayleisilmailukoneiden liikenneméaérilla el voida gjatella
merkittavad matkustajakoneliikennettéd samalle kiitotielle koneiden nopeuserosta ja pyor-
revanaluokasta johtuen. Mamin kiitoradat ovat tarpeettoman pitkéat. Y hdell&kin kiitoradal-
latullaan toimeen. Tall6in jopa kiitotien suunnan muuttaminen suuntaan 04-22 on uuden
kentan rakentamista huomattavasti realistisempi vaihtoehto.
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KoillissHelsingin lintuharrastaj at

Luonto- javirkistysarvojen kannalta paras vaihtoehto on kentan toiminnan jatkuminen ny-
kyisen kaltai sena pienlentokenttand. Lintuharrastgjat esittévét, etta kentan toimintoja kehi-
tetédén talta pohjalta. Kaikissa paéttksentekovaiheissa tulee ottaa huomioon myds luonto-
javirkistysarvot.

Malmin lentoaseman yrittgj at

Malmin lentoaseman yrittdjat suhtautuvat kielteisesti Mamin lentoaseman siirtémiseen
Porvoon Backakseen. Yrittgjét pitévét tehtya lentokenttdsel vitysta puutteellisenaja osittain
myds virheellisend. Lentokentan rakentaminen Porvooseen on paitsi turhaa myos kallista
jaaheuttais ylimaarédisia kustannuksia yrityksille.

Selvityksesta ei kdy ilmi kuinka paljon lentoliikenteen odotetaan kasvavan, millaisessa
liikenteesta olisi kysymys ja mista syntyy todellinen tarve uuden Malmin lentoasemaa suu-
remman kentan rakentamiselle. Selvityksen keskeisin puute on se, ettei siind ole tutkittu
vaihtoehtoa, jossa Mamin kentan toimintoja kehitetéan nykyisista [ahtokohdistaja samalla
tehostetaan vajaakéaytdssa olevan Helsinki-Vantaan lentokentan kayttoa.

L entokoul utuksen turvallisuuden ja tehokkuuden kannalta on tarkeétd, etta Mamillaon
kaksi ristedvaa kiitotieta. Kaksi kiitotieta mahdol listaa myds tehokkaan helikopteriope-
roinnin ja—koulutuksen. Kaavaillulla Backaksen kentélla ei ristedviakiitoteita olisi.

Selvityksessa on esitetty, ettei Ma min lentokentéll& ole mittaril 8hestymigjérjestel méé eikéa
sen toteuttaminen ole mahdollista Hel sinki-Vantaan lentoaseman toiminnan vuoksi. Selvi-
tyksen lahtokohta on harhaanjohtava, silla Mamin lentokentéla on jo nyt toimiva mittari-
|ahestymi g &rjestel mé péakiitotien molemmissa suunnissa. Mittaril&hestymi g arjestel mét
voidaan tulevaisuudessa korvata uudenai kaisemmalla tekniikalla, esim. GPS- jérjestelmal-
&

Lentoliikenteen kasvun tarpeet voidaan tyydyttaa hyodyntamal & va aakdytdssa olevan
Helsinki-Vantaan koko kapasiteetti. Esimerkiksi Lontoon Heathrown kahdella kiitoradalla
hoidetaan kuusi kertainen méaara lentoja Helsinki-V antaaseen ndhden. Helsinki-Vantaan
lentokent&ll& on kolme vajaassa kaytdssa ol evaa kiitotietd. Ongelmana on terminaalitilojen
puute ja asematasoj en ahtaus.

Porvoon Backas sisdltéa myos lentoturvallisuusriskegd, joitaMamilla e ole. Kentan su-
muherkkyys, kaatopaikka-alueiden lintuparvet ja suuri 6ljynjal ostamo lentokentén valitto-
mé&ssa | 8hei syydessa ovat riskitekijoita

Malmin lentoaseman ystavét r.y

Pitkan aikavain lentoliikenne-ennusteet ja Helsinki — Vantaan hyddyntéamaétta oleva kapa-
siteetti huomioon ottaen lentokenttasel vityksessa esitetyt vaihtoehdot ovat ylimitoitettuja
jakalliita seka aiheuttavat kohtuuttomia muutoksia sijoituspai kkojen ymparistoon. Liiken-
ne- ja viestintaministerion alkupera sessa tehtavanasettel ussa | entokenttasel vityksen teki-
jan eddllytettiin kuulevan ilmailualan ja sidosryhmien edustgjia, muttanéin e ole kuiten-
kaan tapahtunut.
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Selvityksessa esitetty Malmin kiitotiesuunnan k&antéamiseen perustuva vaihtoehto on yli-
mitoitettu ja eparealistinen. Selvityksessa esitetyt helikopteritukikohtavaihtoehdot eivét tue
yleisiimailun edellytyksid eivéatka siten ole realistisia. Selvitys sivuuttaa vahaisin peruste-
luin Mamin maltillisen kehittémisen nykyisessd muodossaan elka siind ole lainkaan arvi-
oitu kustannuksia vaihtoehdolle, jossa kenttda kehitetdan nykyisten kiitoteiden pohjalta.
Liiketaloudellinen toimintamalli Porvoon Backakseen ehdotetulle kentélle on tdysin selvit-
tamatta Selvityksessa el ole selvitetty mahdollisuuksia kehittda Helsinki-Vantaan ja Mal -
min lentomenetel mi& yhtend kokonai suutena nykyiselta pohjalta Malmin kenttéan liittyvét
merkittavét ilmailuhistorialliset, kulttuurilliset ja kaupunkikuvalliset tekijét on tysin si-
Vuutettu.

Malmin [entoaseman toiminnan jatkuminen pitkalla aikavalilla voidaan kuitenkin turvata
siirtamall& maa-alue valtion omistukseen joko pakkolunastuksellatai maa-alueiden vaih-
dolla.

Jos Helsinki-Malmin lentoaseman nykyiset toiminnot kuten liikel entotoiminta ja osa Balti-
an reitti- jacharter liikenteesta siirrettéisiin ndin etéélle padkaupunkiseudusta, niiden kan-
nattavuus karsisi selvasti. On hyvin todennadkoista, ettd Backaksen lentokentté jaisi vajaa
kayttoon ja heitkentéisi myds Finavian kokonaistaloutta

Malmin [entokentéll& toimivat yritykset elvét ole valmiita siirtdmaén toimintojaan Backak-
seen logistisesti jaliikenteellisesti huonompaan paikkaan. Lentokenttasel vityksen Backas
-vaihtoehdossa el ole lainkaan otettu huomioon lentoliikenteen aiheuttamaa turvallisuus-
riskid, joka johtuu Skoldvikissa sijaitsevan 6ljynjalostamon |aheisyydesta.

Malmin lentoaseman toi mintaa voidaan kehittda ja tehostaa nykyiseltékin pohjalta korjaa-
mallaja pidentamalla nykyiset kiitotiet, poistamalla alueelle asetettu rakennuskielto, uu-
distamalla mittarilahestymigjarjestelmét jailmatil ajarjestel yt seka poistamalla Helsinki-
Vantaan poikittai skiitotie séannollisesta kaytosta.

Malmin lentoaseman ystavét ovat arvioineet Malmin lentoaseman kehittamisen maltillisen
vai htoehdon mukaan maksavan noin 22 — 24 miljoonaa euroa, noin 20 % Backaksen len-
tokentan kustannuksista.

Suomen lImailuliittory

Helsingin lentokenttasel vitys on puutteel linen ja ldhttkohdiltaan osittain virheel linen.
Malmin [entoaseman séilyttaminen nykymuodossaan ja sen maltillinen kehittaminen tulee
viela selvittda ulkopuolisen tahon toimesta.

Lentokenttasel vityksessa e oteta kantaa juuri lainkaan yleis- tai harrasteilmailun toiminta-
edellytyksiin, vaikka juuri néiden takia selvitystyohon on alun perin ryhdytty. IImailuliitto
aineistona padtoksi a tehtdessa. [Imailuliiton ndkemyksen mukaan selvityksessa valitut
vaihtoehdot ovat ylimitoitettujajajoidenkin arvioiden mukaan tarkoituksenhakuisia. ja
selvitys painottuu liikaa raskaan ja kaupallisen lentoliikenteen tarpeisiin. Talouslaskelmat
selvityksessd elvét vastaa ndkemystamme todel lisuudesta. Backas -vaihtoehdosta puuttuu
osainfrastruktuurin jarjestémisesta aiheutuvista kustannuksista eiké selvitys ota kantaa sii-
hen, miten uuden kentéan rahoittaminen tapahtuisi.
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Suomen Lentopelastusseurary

Suomen Lentopel astusseura tukeutuu Suomen limailuliiton ja Mamin lentoaseman ystévat
ry:n antamiin lausuntoihin kannanotossaan.

Suomen lentgjaliitto

Nyt lausunnolle [8hetetty suunnitelma on pahasti vgjavainen ilman ympéristoselvityksia.

Y mpéristovaikutukset olisi oltava nahtavissa kaikista vaihtoehdoista jo suunnittel uvaihees-
sa. Nan eri vaihtoehdot olisivat oikeasti samanvertai sessa asemassa pagtosta tehtaessa.
Nyt esitetty toimintamalli johtaa véi stamétta kuvitelmaan, etté jokin vaihtoehto on jo pééa-
toksentekijOiden paéttama

L entokoul utusyritysten ja ohjaaj akoul utuksen takaamisen kannalta paras paikka olisi luon-
nollisesti kehittd&a olemassa olevaa lentoasemaa. Raskaan lentoliikenteen kannalta Helsin-
ki-Mamin olemassa olo & ole valttaméaton, jos Etel & Suomen lentokenttien maara seka
kaytettévyys pysyvét nykytilanteen mukaisena. Mutta jos esim. Lappeenrannan lentoasema
ké&yton puutteen vuoksi suljetaan tai kayttdaikaa oleellisesti pienennetdan, on syyta herét-
téd vakava kysymys raskaan ja liikekoneluokan varakenttien kaytettavyydesta.

Liikelentotoiminnan ja valtiovierailu/vip lentotoiminnan eriyttéaminen pois Helsinki-
Helsinki Vantaalta parantaisi kummankin kentén toimintaa. Koko selvityksen takana esiin-
tyvista taustatiedoista el ole annettu riittévaa selvitysta.

Helikopteritoiminta tulee myods kasvamaan suur-Helsingin alueella. Helsinki-Mamin ny-
kyinen sijainti esim. Suomenlahden pelastuspalveluun jareittiliikenteeseen varakentténa
lienee yksiselitteisen hyva

Suomen Lentdjien ja lIma-alusten Omistajien Y hdistysry

L entokenttasel vityksesta korostuvat mielestamme siséisen teettddpiirin jédvi-
ys/puoluedlisuus, tavoittedllinen tarkoituksenhakuisuus ja harkittu yksisilméaisyys. Selvi-
tys on tehty sidosryhmié ja asianosaisia kuulematta. Backaksen vaatimat kokonaisinves-
tointitarpeet samoin kuin rahoitussuunnitelmat puuttuvat jaliiketal oudel linen toimintaedel -
lytys jaa selvittamétta.

Y hdistys on lausunnossaan kiinnittanyt huomiota siihen, etté liikelentojen perustarpeille:
gjansaastO, nopea saavutettavuus, Backas on aivan liian kaukana paékaupunkiseudusta.
Lentoliikenteelle aiheutuvia riskej& Skoldvikin 6ljynjalostamon kohdalla aliarvioidaan sel-
vityksessé ja Backakseen sijoitettu Porin kentén melukuvio on huonosti harkittu.

Helsinki-Vantaan todelliset pullonkaulat ovat |ennonjohdossa ja terminaal i kapasi teetissa.

Tapanila-Seurary

Tapanila-Seura vadtii, ettd Mamin lentokentén toiminnan kehittéminen nykyisen kaltaisen
toiminnan pohjalta selvitetéén tavoitteena séil yttaa kentta nykyisel|a paikal laan.
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Valtion tulee avata keskustelu lentokentan maapohjan lunastamiseks kaupungilta, jolloin
lentokentén jatkuvuus voidaan taata 2034 ja keenkin.Mamin lentokenttéal ue tulee séilyt-
té8 nykyisessa kayttsséan ja kunnostaa se laadukkaasti.

Uudenmaan ymparistosuoj elupiiri

Piiri toteaa, ettd suunnitelmastaolisi pitanyt tehda suunnitelmien ja ohjelmien ymparisto-
valkutusten arviointi (Sova-menettely). Nyt selvitys on pelkka tekninen tarkastelu eika ole
riittéva pohja paéttksenteolle.

BF-Lento Oy

Finavian suunnitelma Helsinki — Vantaan uuden rinnakkai skiitotien R22/LO4 kayttdasteen
nostamisesta uusilla investoinneilla poistaa kokonaan uuden kentan rakentamistarpeen
padkaupunkiseudulla. Backasta pidetdan virheinvestointina, koska Mami on toimiva
yleisilmailukenttd, jonka toimintaa voidaan kohtuurahalla kehittéé. V uokrasopimusta Hel-
singin kaupungin kanssa e pida purkaa ennen sen paéttymista vuonna 2034, vaan painvas-
toin valtion olisi harkittava maa-al ueen ostamista kaupungiltatai mahdollisesti vaihdettava
se ehdotettuun Tuomarinkylan alueeseen. Y hti6 katsoo myos, etta ns. vapaarahoittei sten
yksityisten liikennel entdj akoul ujen kil pailutilanne valtion tukemaan Porin llmailuopistoon
néhden e ole EU:n kil pailulainsd&dénnén mukainen.

Finnair Oyj

Mahdollinen lentomatkustajien siirtéminen erilliselta syottoliikennekentalta Hel sinki-
Vantaalle jatkoyhteyksia gjatellen @ olisi toimiva. Maayhteyksid hyvaks kayttéen siirto-
gt olisivat liian pitkét (kotimaan ja Baltian jatkoyhteydet)

K oska Helsinki-Vantaalla otetaan kayttdon marraskuussa rinnakkaisten kiitoteiden laskeu-
tumismenetelmét voidaan kiitotiekapasiteettia lisdta merkittavasti siten, etta erillisté syot-
toliikennekenttéé e tarvita.

Uuden kansainvéalisen kentan rakentaminen tul ee entisestéén lisd8maan Suomen lentokent-
tien yll&pitokustannuksia. Helsinki-Vantaalle suunnitellaan uutta rautatieyhteytta. Talloin
erillisen sy6ttdliikennekentén tarve padkaupunkiseudulla vahenee entisestaan.

Finncomm Airlines

Finncomin ndkemyksen mukaan mika&an esitetyista Mamin lentokentan kehittdmisvaih-
toehdoista el ole liikenneteknisesti eika taloudellisesti realistinen eiké palvele kestavasti
suomalaisen kaupallisen siviili-ilmailun kehitysté osana paakaupunkiseudun kasvua ja ke-
hitysta. Finncomm pitéé esimerkiksi Porvoon Backasta varteenotettavana vaihtoehtona
tutkittavaksi uuden lentokentan sijoituspaikaksi (ml. helikopteritoiminta). Lentotoiminta
voisi luontevasti palvella myos kevytta harrasteilmailua, mika toimintaliittyy kaupalliseen
lentokoul utukseen ja osaltaan tukee sitd. Malmin aluetta el kuitenkaan tule luovuttaa ly-
hytnak6iseen asuntorakentamiseen vaan pdaosa kentasta tulee museoida ja osoittaa muu-
hun virkistyskayttoon.
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Hendell Aviation Oy

Mamin VE1 vaihtoehto antaa riittavéat resurssit Malmin lentokentén hyédyntémiseen, jol-
loin kiitotiepituuden lisdys e vaadi koko kiitoradan uudelleen rakentamista kuten on esi-
tetty.

Hendell Aviationin lausunto kasittel ee pelkéstéén Malmin kentén nykyista toimintaa ja ke-
hittamista. Backas -vaihtoehtoa pidetéén ilmailullisesti epérealistisenajavaikeasti toteutet-
tavana. Selvityksessa esitettya tietoa Mamin mittaril&hestymisjarjestelman toteuttamiskel-
vottomuudesta pidetddn selvasti harhaanjohtavana

Konekorhonen Oy

Kannatamme Malmin lentokentén séilyttamista ja nykyisten kiitoteiden parantamista.
Kannatamme myos ehdotusta, jossa Mamin kentdn maa-alue lunastetaan valtiolle jalen-
toasema liitetéén Helsinki-Vantaan lentoaseman neljanneksi ja viidenneksi kiitotieksi.

Malmin lentokenttéal ueelle e voida rakentaa edul lista asuntotuotantoa mittavien perustus-
kustannusten takia. Korjaamohallimme kohdalta teetetty maaperatutkimus ndyttaa ligua
kahdenkymmenen metrin syvyydelle. Kaikki rakentaminen vaatii paalutuksen. Malmin
lentokentan sijainti on paras mahdollinen nykyiseen kéyttoonsa.

Patria Pilot Training

Koulutuksellisesti Malmin lentokentta ja sitéd ympérdiva ilmatila on ainoa paikka Suomes-
s, jossaradio- jalentoliikenne on riittéavan vilkasta ammattilentgjien hyvan koul utustason
saavuttamiseksi. Lahes kaikki Suomen siviili-ilmailun asiantuntijat asuvat tai tyoskentele-
vét Helsinki-Vantaan lentokentén |dhei syydessa pddkaupunkiseudulla. Opettgjien saata
vuuden rgoittunei suus muualla Suomessa ei mahdollista siella kaupallista ammattilento-
koulutusta.

Ennen p&dtoksen tekoa Helsingin seudun lentokenttésel vityksen perusteella tulee eri vaih-
toehtojen vaikutukset ammattimaiselle lentokoul utukselle tutkia. Lentokentan siirtéminen
Porvoon Backakseen ei ratkai se koulutuslentoliikenteen ongelmia, jotka johtuvat Helsinki-
Vantaan lentoliikenteesta. Backas jéé edelleen Helsinki-Vantaan |&hi- jaldhestymisalueen
sisdpuolelle.

Ammattimaisen lentokoul utuksen kannalta katsomme, etté paras vaihtoehto olisi kehittéa
Mamia.

SL Flight Training — Salpauslento Oy
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Tyon lahtokohdaksi tulee rgjata Mamin lentoaseman edelleen kehittdminen ja muut vaih-
toehdot tulee ehdottomasti sulkea pois ainakin seuraavan 50 vuoden gjaksi. Malmin lento-
asemaa voidaan, jos on hyvaa tahtoa ja anmattitaitoa kehittda jatkamalla kiitotietd 18/36
460m ja ottamalla kdyttéon RNAV (GPS) lahestymismenetelmédt molemmilla nykyisilla
kiitoteilla.

M uut erikseen annetut kannanotot

Finn-Gravel Oy

Mielestdmme Sipoon Boxin suunta on ilman riittévié perusteista j atetty koko selvityksesta
pois. Alueen yli kulkee poiketen selvityksen 5.1 kohdasta pari lentoreittid, jotka lentavét
korkealla. Alue on my0s kalliomaastoa, josta | entokenttéé rakennettaessa on mahdollisuus
saada miljoonia kuutioita kiviainesta rakentamisen tarpeisiin. Alue on lisaksi 1agjoilta alu-
eilta asumaton. Rénnarbergin kentté el edellyttéisi uutta eritasoristeystd vaan ensivaiheessa
rakennettaisiin tie alueelta maantielle 170. Rannarberg j84 selvasti Skdldvikin suoja
vyohykkeen ulkopuolélle. Lentokentan rakentaminen jo valmiina olevan infrastruktuurin
vuoksi tulee huomattavasti halvemmaksi kuin Backakseen ja sijainti mahdollistaa my6s
uuden tulotien varteen mittavan kaupan, teollisuuden, logistiikan ja varastoinnin aueen.

Humppilan kunta

Humppilan kunta esittéé liikenne- ja viestintdministeridlle, ettd se huomioisi Humppi-
lan lentokenttémahdollisuuden jasiihen liittyvét rauta- ja valtatieyhteydet tulevassa
litkennepoliitti sessa sel onteossa seka osan Helsingin seudun lentokenttésel vityksen
jatkotoimia. Humppilan kunta on paéttanyt kaynnistaa esiselvityksen lentokenttavaih-
toehdoista Humppilassa. Selvitys vamistuu 31.1.2008 mennessa.

[t&-Uudenmaan arkkitehdit SAFA
Kannanotto Sipoon Skarpmossenin helikopterikenttaan:

Selvitys heréttéd monia kysymyksia. Itse selvitystyohon eivéat ko. kunnat ole saaneet osal-
listua. Kéytdssa olevat tiedot voimassa ol evista kaavoista ja g antasai sista pohjakartoi sta
ovat olleet selvasti puutteellisia, ainakin Sipoon osalta. Skarpmossenin helikopterikentén
osalta Vasterskogin voimassa olevaa osayleiskaavaa 2015 e ole otettu huomioon vaan sel-
vitystydssa on kaytetty 30 vuotta vanhaa Etel & Sipoon ei-vahvistettua osayleiskaavaa ja e
g antasalla olevaa karttaa. Hankkeet, joilla on |agempaa vaikutusta maankayttoon, tulee
selvittda maakuntakaavoituksen ja kunnan ylei skaavoituksen yhteydessé ja suunnitella tar-
kemmin osayleiskaava ja asemakaavatasolla. Helikopterikentta puuttuu toistaiseks kaikil-
ta kaavatasoilta.

Vaster skogin osayleiskaavan asukasryhma
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Kannanotto Sipoon Skarpmossenin helikopterikenttéén:

V é&sterskogin asukasryhma vastustaa Skarpmossenille suunniteltua helikopterikenttda
Seuraavista syista

1. Melutaso nousee liian suureksi, etenkin ydaikana rannikkovartiointi ja koulutuslentojen
VUOKSI.

2. Autoliikenne helikopterikentéan ja Uuden Porvoontien véilla lisdantyy kohtuuttomasti.
3. Alueen kaytto virkistysalueena karsii.

4. Kiinteistéjen arvo laskee, etenkin niill& asuinalueilla, jotka on tarkoitettu 10.2.2005
voimaan tullessa kunnan osaylei skaavassa asuinrakentamisen kasvual ueeksi.

Hem och Skola vid Gumbostrand
Gumbostrandin Koti- ja kouluyhdistyksen kannanotto:

Gumbostrandin koti- ja kouluyhdistys vastustaa suunniteltua helikopterikenttéa Sipoon
Vasterskogiin, koska suunnitellun helikopterikentén vaikutusalueella sijaitsevat mm.
Gumbostrand |8gstadiet, Angskullens daghem, V asterskogin paivakoti, M etsarinteen péi-
vakoti, Ahtilan toipilaskoti, Paivolan kehitysvammaisten hoitokoti seké Pelastusarmeijan

kurssikeskus.

Meluhaittojen jalisdantyvan liikenteen vuoks yhdistys katsoo etta suunniteltu paikka
el ole oikea helikopterikentdlle.

Pekeman tyontekijat ry

Borealiksen tyontekijdita edustava yhdistys vastustaa lentokentén sijoittumista
Backakseen. Sen mielesté Porvoon Backakseen sijoittuva lentokentté ja sen lentomelu
huonontavat jésenistonsad asuinal uetta ja vaikuttavat kielteisesti terveyteen.

DI Ilkka Karvonen

DI Ilkka Karvonen on | dhettéanyt ministeridlle ehdotuksensa lentokentan sijoittamisesta
Lahden moottoritien ja vanhan Lahdentien valiseen maastoon Mantsal én Jétyriin.

Y hteenvetona lausunnoista

Lausunnonantajat ottivat kantaa neljaan selvityksessa ehdotettuun vaihtoehtoon seu-
raavasti:

1) Malmin lentokentan kehittdminen

Mamin nykyisen lentokentan kehittéminen sai lausunnonantajien keskuudessa eniten
kannatusta. Malmin kehittdmasté puolsivat kaikki lentokentéll& toimivat ilmailu-alan

yritykset jajarjestét. Enemmisto valtion viranomai slausujista kannatti Mamin kehit-

tamisvaihtoehtoa, vaikkakin ne myds puolsivat Backas —vaihtoehtoa.

2) Uuden lentokentan rakentaminen Helsingin seudulle
Selvityksessa Porvoon Backasta pidettiin toteuttamiskel poisimpana vai htoehtona.
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Enemmistd lausunnonantajista vastusti kuitenkin Porvoon Backaksen rakentamista.
Kantaa ottamattomien maadra oli myos suuri. Uuden lentokentéan rakentaminen Por-
voon Backakseen sai kielteisen vastaanoton ilmailu-alan yrittgilta seka Porvoon kau-
pungiltaja maakuntaliitolta. Investointia pidettiin em. lausunnoissa kustannuksiltaan
kalliinaja kannattamattomana. Liséksi huomautettiin siitg, etta selvityksesta el kay il-
mi, mitk& tahot vastaisivat lentokentén rakentamiskustannuksista.

3) Malmin lentokentan supistaminen pelkastaan helikopteritukikohdaksi

Tama vaihtoehto sai runsaasti kannatusta, kuitenkin niin etté helikopteritukikohdan
kehittamista kannatettiin kytkettyna Mamin lentokentan kehittémiseen. Sen sijaan su-
pistaminen pelkdks helikopteritukikohdaksi e saanut suurta kannatusta.

4) Uuden helikopteritukikohdan rakentamista Helsingin seudulle

Paévai htoehtona sel vityksessa pidettiin Sipoon Skarpmossenia. Taméa ehdotus sai kui-
tenkin lausunnonantajien keskuudessa vahiten kannatusta. Kenttda puolsivat ainoas-
taan Helsingin kaupunki, puolustusministerio ja Paaesikunta.

Useassa lausunnossa ehdotettiin Ma min nykyisen lentokentté-alueen pakkolunastusta
valtiolle yhtend vaihtoehtona (hinta-arvio 32 M€). Merkittava méaré oli myads niita,
jotka eivét ottaneet sijoitusvaihtoehtoihin ollenkaan kantaa (mm. [Imailuhallinto, val-
tionvarainministerid, ymparistoministerio ja Tiehallinto).

Selvityksen suurimmaksi puutteeksi annetuissa lausunnoissa arvioitiin ymparistovai-
kutusten arviointimenettel yn puuttumista vaikka selvityksen kohdassa 8.3 on erikseen
mainittu, ettéd nama selvitykset tullaan tekemaan lausuntokierroksen jakeen tehtavien
toimenpidepaétdsten jalkeen. Kritiikkia esiintyi myos siita, ettd selvitysten kohteena
olevien kuntien kaavoitusviranomaisia el ole selvityksen yhteydessa kuultu riittéavasti
jaetté selvityksessa olevat kaavoitusta ja melusel vityksia koskevat tiedot ovat osittain
virheellisidjavanhentuneita

lausuntopyynt®
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Asia Helsingin seudun lentokenttaselvitys, lausuntopyynto

[Imailulaitos Finavian liikenne- ja viestintaministerion toimeksiannosta | aatima selvi-
tys lentokentt&toi mintojen kehittdmismahdol lisuuksista Helsingin seudulla on valmis-
tunut. Tutkittuja vaihtoehtoja on ollut nelj& Ientokentén kehittédminen Malmilla, uu-
den lentokentan rakentaminen Helsingin seudulle, Mamin lentokent&n toiminnan su-
pistaminen helikopteritukikohdaksi seké uuden helikopteritukikohdan rakentaminen
Helsingin seudulle. Tyon aikana on k&ynyt ilmi, ettd Helsingin seudun lentokenttaka-
pasiteetin selvittely on tarpeen Malmin kentéan jérjestelyista riippumatta.

Mamin lentokentén ja sillé sijaitsevien toimintojen tulevai suudesta on laadittu useita
selvityksid. Tama, aiempia taydentava selvitys on luonteeltaan teknis-taloudellinen ja
sen pagpaino on ollut Malmin lentokenttd&a nykyisin kayttavien valtiollisten toimijoi-
den toimintamahdol lisuuksien turvaamismahdollisuuksien arvioinnissa. Varsinaista
ymparistévaikutusten arviointia el ole téssa vaiheessa tehty. Jos laadittujen selvitysten
pohjaltatehdaén pdatos jatkova misteluun valittavasta vaihtoehdosta, seuraaviatyo-
vaiheita ovat ympéristbvaikutusten arviointi ja yleissuunnitelman laatiminen. Téhan
prosessiin kytketééan myos vuorovaikutus sidosryhmien kanssa. Liikenne- javiestin-
taministerion on tarkoitus paéttad jatkotoi mista loppuvuoden 2007 aikana.

Liikenne- ja viestintéministerio pyytad Helsingin seudun lentokentt&suunnitel mista
lausuntoanne 31.10.2007 mennessa.

Kandliapaallikko Harri Pursiainen

Ylijohtgja,
osastopaallikko Juhani Tervala
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