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Statsradet har systematiskt och malinriktat arbetat for att katrafiksakerheten genom
de principbeslut som den fattat 1993, 1997 och 2001. | principbeslutet 2001 godkan-
de statsrédet en trafiksakerhetsvision pa langre sikt for Finland. Enligt den skall vag-
nétet planeras sa att ingen behdver do eller skadas allvarligt i trafiken. Trafiksaker-
hetsplanen som 1&g till grund for principbeslutet hade som mal att skapa forutsatt-
ningar for en kontinuerlig utveckling av trafiksystemet s att det &liga antalet dodai
trafiken & 2025 ar hogst 100. Samtidigt korrigerade statsradet det mal som uppstall-
des 1997 s4 att antalet dodai trafiken & 2010 skall understiga 250.

Under de senaste tio aren har ungeféar 400 personer per & omkommit i trafiken i Fin-
land och antalet har minskat obetydligt. Under de tre senaste &ren har antalet doda i
trafiken dock varit under 400. Ar 2003 omkom 379 personer, féljande & 375 perso-
ner och enligt preliminara uppgifter ar antalet omkomna & 2005 pa samma niva som
foregadende &r.

Att nedgangen i antalet dodai trafiken planar ut har varit ett gemensamt fenomen i
alla ledande trafiksékerhetslander i1 slutet av 1990-talet och borjan av 2000-talet. | en
del lander, speciellt Sverige och Norge, vandes utvecklingen pa nytt till det béttre
under 2004 och fortsatte 2005. Bade Sverige och Norge nadde enligt preliminara
uppgifter en sakerhetsniva som motsvarar Finlands mél for & 2010. Aven i Danmark
har sakerheten forbéttrats under de senaste aren.

Genom detta principbeslut bekraftar statsradet det tidigare uppstallda mélet. Det arli-
gaantalet dodai trafiken skall vara hogst 250 & 2010. Palangre sikt & malet fortfa-
rande att kontinuerligt forbattratrafiksakerheten sa att hogst 100 personer omkom-
mer i trafiken ar 2025.

Statsradet understryker att malen for trafiksakerheten maste beaktas i allt trafikpoli-
tiskt beslutsfattande och man bereder och vidtar speciellt foljande dtgarder &ren
2006—-2010:

Effektivar e samarbete

1. Detta principbeslut genomfors i ndra samarbete mellan olika myndigheter och till
stod for programmet for den inre s8kerheten.

2. Tilldmpningen av informationsteknologi och annan ny teknik framjas och ett all-
mant ibruktagande av dem i trafiken forbereds. Kommunikationsministeriet effekti-
verar forsknings- och utvecklingsverksamheten pa omradet och koordineringen av
aktorernas samarbete.

3. Véren 2006 ordnas trafiksakerhetsevenemang i de olika landskapen under kom-
munikationsministeriets ledning. Trafiks8kerhetsplanen for 2006-2010 diskuteras
och statsr&dets principbeslut presenteras for regionens myndigheter, organisationer



inom sakerhetsbranschen och allménheten i syfte att utveckla verksamheten inom re-
gionen. (KM, lansstyrelserna)

4. Lanens trafiksékerhetsdelegationer granskar sina verksamhetsprogram och trafik-
sakerhetsplaner sa att de &r i linje med detta principbeslut. (lansstyrelserna)

5. Samarbetet inom statistikforingen av trafikolyckor forbéttras. Mojligheterna att
sammanfora halso- och sjukvardens olycksfallsdata med statistiken dver trafikolyck-
or utreds for att bl.a. gora det mojligt att félja upp allvarliga skador som ett skilt ob-
jekt. (KM, IM, statistikcentralen, SHM/Stakes, Trafikskyddet)

6. Ett program utarbetas for att kartlagga de trafiksékerhetsproblem som foljer av
adrandet. (KM)

7. Mgjligheterna att 6ka den trafikmedicinska utbildningen som en del av [&karnas
grundutbildning utreds. Samtidigt klarlaggs mojligheterna att grunda specialenheter
for trafikmedicin med ansvar for att utveckla utbildning och forskning samt for att
|6sa avancerade fragor som géller korformagan. (UVM, KM)

8. Man paskyndar temaprojektet for att avskaffa jarnvagsplankorsningar enligt det
forslag som lagts fram av ministerarbetsgruppen for beredning av trafikledspolitiken.
(Banforvaltningscentralen, Végforvaltningen).

9. Tillbud och skador i trafiken orsakade av agdjur férebyggs genom att man bygger
fler faunapassager och viltstangsel samt genom att man forbéttrar frisiktsomradena.
Arbetet for att minska antalet dlgolyckor kompletteras med vilt- och skogsvardsét-
garder. (Vagforvaltningen, JSM)

EU-samarbete

10. Man sorjer for att inrikesministeriets nddcentralsverk har beredskap att fore ut-
gangen av 2008 ta emot meddelanden och samtal fran eCall, det europeiska fordons-
systemet for nédsamtal fran fordon. Man stravar efter att eCall-systemet skall finnsi
allanyabilar fran och med 2009. (IM, KM)

11. Inom EU-samarbetet efterstravar Finland att ett intelligent system for reglering
av hastigheten blir standarutrustning i alla nytillverkade bilar som importerastill Fin-
land. (KM)

12. Under 2006 utreds mojligheterna att genom gemenskapslagstiftningen sénka
maximivérdet i hastighetsregulatorerna for tunga fordon (nu max 90 kim/t). Detta
forbéttrar trafiksékerheten och gor det |&ttare att folja hastighetsbegransningarna.
(KM)

13. Ibruktagande av stabiliseringssystem framjas, forst i bussar, och nér teknologin
utvecklas, aven i dvrigatungafordon (KM, AKE)

14. Sveriges initiativ angaende obligatoriska alkolas i nya bilar understods. (KM)



Minskning av métesolyckor p& huvudvagarna

15. Den systematiska utvecklingen av huvudvéagnétet fortsétter, speciellt i syfte att
minska antalet métesolyckor pa huvudvagar med en kdrbana. Under 2006 utarbetas
en plan for at skilja motande filer med mittrécke pa stréckor som bedoms som farli-
ga. Aven finansieringen utreds. Atskiljandet av métande filer f&r en stérre tyngd an
tidigare vid beddmning av hastighetsbegransningar. (KM, Vé&gforvaltningen)

16. Anvandningen av vagmarkeringar, typ bullerremsor, 6kas, vinterunderhdllet for-
béttras och informationen till trafikanterna om vader, véagfore och storningar forbatt-
ras genom att den nya teknologin utnyttjas allt effektivare. Trafikbvervakningen 6kas
pa de vagstrackor dar det sker flest olyckor. (Véagforvaltningen, IM)

Farre fotgangar- och cykelolyckor i tatorter

17. Atgérderna som syftar till att dampa trafiken i tétorter och bosattningscentrum
fortsitter. Utgangspunkt for planeringen av hastighetsbegransningarna skall vara 40
kvt i tatorter och 30 kvt i bostadsomraden. Hogre hastigheter tilléts endast om det
finns trafikledslosningar som i tillr&ckligt hdg grad begrénsar fotgangares och cyklis-
ters kontakt med den dvriga trafiken. FOr att ddmpa hastigheterna anvands aven
strukturella l6sningar for att S6dja hastighetsbegransningarna. (kommunerna, Vag-
forvaltningen)

18. Informations- och styrsystemen inom trafiksektor utvecklas. Med dem kan trafik-
information, t.ex. gallande hastighetsbegrénsning, visas med utrustning som finns
inne i fordonet. Systemet skall &ven tacka kommunernas gatunét. (V agforvaltningen,
kommunerna)

19. For att forbéttra sakerheten pa skolresorna faster man uppmarksamhet vid att tra-

fikuppfostran i enlighet med laroplanerna omsdttsi praktiken och vid att skolspecifi-

ka sékerhetskampanjer genomfoérs som en del av kommunernas trafiksékerhetsplaner.
(Utbildningsstyrelsen, kommunerna, V &gforvaltningen, Trafikskyddet)

20. Anvandning av cykelhjdlm och reflex framjas genom gemensam upplysning,
bl.a. informationskampanjer. Man utreder andra landers erfarenheter i fraga om sank-
tioner vid underldtelse att anvanda sakerhetsanordningar och darefter utvarderar man
behovet av att infora sanktioner. (KM, Trafikskyddet, |M)

Hastighetskontroll

21. Den automatiska hastighetsovervakningen uttkas sa att den fasta automatiska
Overvakningen 2010 tacker ungefar 3 000 km av huvudvéagarna. Dessutom utokas
den rorliga, pa ny teknologi baserade trafikvervakningen s att de flyttbara dver-
vakningsenheterna & minst 25 till antalet. Man utnyttjar méjligheterna som forenk-
lingen av det nya ordningsbotsforfarandet som trader i kraft den 1 april 2006 medfor
for det praktiska genomforandet av 6vervakningen. Pafoljdssystemet vidareutvecklas
och en allmannare anvandning av ordningsboten utreds. Upplysningen om Overvak-
ning och hastigheter 6kas i samband med hastighetsbvervakningen. (IM, Vagforvalt-
ningen)



22. Alternativa finansieringsmaojligheter utreds for utveckling, genomférande och
underhdll av 6vervakningssystemen. Mojligheterna som utvecklingen av automatiska
Overvakningssystem och 6vervakningsteknik erbjuder for genomforandet av den
kommunala trafikdvervakningen utreds. (KM, FM, JM, IM)

23. Under 2006 ses de allménna principerna for vagbestamda hastigheter 6ver sa att
hastighetsbegransningarna s effektivt som mojligt stodjer en forbattring av trafiksa
kerheten. Utvecklingsforsoken med varierbara begransningar fortsétter palampliga
vagstrackor och principerna for de varierbara hastighetsbegransningarna utvecklas.
(KM, Vé&gforvaltningen)

24. Troskeln for att ingripa vid hastighetsovervakning sanks sa att 6verskridningarna
av hastighetsbegransningarna blir smé och korhastigheterna hdller sig inom fore-
skrivna hastighetsbegransningar. (IM)

25. Forskning och utveckling genomfors i fréga om hastighetskontrollsystem som
baserar sig p& ny teknologi och dessa systems tillampning i trafiken. Overvaknings-
forsok som baseras pa restider inleds. Aven forsok med automatisk identifiering av
fordon inleds. (IM, KM)

Minskning av olyckor fororsakade av alkohol och droger

26. Forebyggandet av olyckor fororsakade av alkohol- och drogpaverkade forare
fortsatter och for trafikbvervakning lamplig utrustning for upptéckande av alkohol
och droger vidareutvecklas. (IM, JM)

27. Anvandningen av alkolas utvidgas. |bruktagandet av alkolas i yrkestrafiken fram-
jas genom frivillighet och lagstiftning. Speciellt da den offentliga sektorn koper
transporttjanster skall anvandningen av alkolas vara en konkurrensfaktor eller ett
upphandlingsvillkor. Anvandningen av alkolas vid transport av skol- och andra spe-
cialgrupper framjas genom att det utreds om alkoldset borde vara obligatoriskt i de
fallen. (KM, lansstyrelserna, kommunerna)

28. Mgjligheterna att gora alkolaset obligatoriskt for dem som upprepade ganger
gjort sig skyldigatill rattfylleri utreds. (KM, IM, AKE)

Minskning av olyckor i yrkestrafiken

29. Overvakningen av den tunga trafiken effektiveras for att bestammelsernaom bl.a.
kor- och vilotider, kdrhastighet, laststorlek och lastsurrning skall foljas allt béttre.
Forsorg dras om att den specialkompetens som krévs for évervakning av den tunga
trafiken finns och att den & majlig att rikta enligt behov. Den gemensamma upplys-
ningen och évriga forebyggande atgarder effektiveras. Det ansvar som ligger hos be-
stdllaren av transport och befraktaren understryks i enlighet med regeringens propo-
sition for att forbattra efterlevnaden av bestémmelserna om lastning samt kor- och vi-
lotider inom den tunga trafiken. Avsikten &r att 6ka tillampningen av mojligheten att
avbryta transporten om féraren har brutit mot bestammelserna om koér- och vilotider.
(IM)

30. Overvakningen av den gransoverskridande trafiken effektiveras. Méjligheterna
att forbattra 6vervakningens inverkan pa utlandska transportforetag utreds for att



overvakningen skall fa samma niva som évervakningen av inhemska transportfore-
tag. Uppgiften beaktas speciellt i arbetsgruppen som tillsétts p.g.a. att Gvergangsperi-
oden for cabotagetrafik |6per ut. (KM, IM, SHM, tullen)

31. Hosten 2008 och 2009 tas de villkor i bruk som enligt EU:s direktiv stélls pa fo-
rarens grundléggande yrkeskompetens och fortbildning. Samtidigt utvecklas &en
korkortsutbildningen och forarexamen for tunga fordon. (KM, UVM)

32. Mgjligheterna att 6vervaka korhastigheterna med hjdlp av fardskrivare utreds.
(KM, IM)

33. Man utbkar antalet rastplatser som ar tillrackligt anpassade for den tunga yrkes-
trafiken och antalet platser som & lampliga for 6vervakning av den tunga trafiken.
(Véagforvaltningen, IM)

34. Utvecklandet av yrkeschaufforernas foretagshésovard framjas. Dessutom fram-
jas mer allmanna atgarder for uppréatthdllandet och forbattrandet av korformagan ge-
nom gemensam upplysning och gemensamma kampanjer samt genom att 6ka forsk-
nings- och forsbksverksamheten pa omradet. (KM, SHM, branschorganisationer)

Effektivisering av forarutbildningen och korkortspafoljderna

35. Grundutbildning av forare foérnyas genom 6kning av den handledda och dverva
kade korundervisningen och enhetligare korundervisning i svéra forhéllanden. Aven
maojligheterna att utnyttja yrkesutbildning till stod for den privata utbildningen fram-
jas. (KM, AKE)

36. Sarskild uppmérksamhet fasts vid de sdkerhetsproblem som ar férknippade med
motorcykling. Man utreder mojligheterna att som en del av det kommande korkorts-
direktivet hoja aldersgranserna for korkort for andra an for latta motorcyklar. Kraven
pa korundervisningen och kdrkortsexamen uttkas. Mangden obligatorisk korunder-
visning for motorcykelkorkort hojs den 1 mars 2006. En ombildning forbereds av
korundervisningen for motorcykel. Ett system med tva skeden skall tasi bruk inom
undervisningen pa samma satt som inom utbildningen for personbilskorkortet. De
som fore 1991 erhdllit rétt att kora motorcykel genom personbilskorkortet informeras
om de fardigheter som motorcykelakning forutsatter och en fortbildning for motor-
cyklister forbereds, med start i den namnda férargruppen. (KM, AKE)

37. Korkortspafoljdsystemet utvecklas sa att et nytt s.k. poangsystem tas i bruk for
pafoljder for upprepade forseelser. Genom det nya systemet kan aven underltelse att
utnyttja sakerhetsarrangemang och vissa andra forseel ser beaktas béttre an tidigare.
Dessutom utreds mojligheterna att koppla poangsystemet till utbildningspéfoljder.
(KM, IM, AKE)

Forutsattningar for genomférande och uppfoljning

Statsradet forutsétter att de olika forvaltningsgrenarna beaktar malen i detta princip-
beslut nar de planerar sin verksamhet och att de inom sitt forvaltningsomrade genom-
for &tgardernainom ramen for budgeten.



Kommunikationsministeriet koordinerar trafiksakerhetsarbetet pariksniva och rap-
porterar vid behov till statsrdet om hur planen framskrider och hur trafiksakerhets-
malen uppfylls.



