Kuuden vuoden viilein toteutettava valtakunnallinen henki-
loliikennetutkimus antaa yleiskuvan suomalaisten litkku-
misesta ja sithen vaikuttavista tekijoistd sekd henkiloliiken-
nematkojen vdestoryhmittdisistd, alueellisista ja ajallisista

vaihteluista.

Uusin, vuosien 2004-2005 tutkimusaineisto koottiin haas-
tattelemalla puhelimitse yli 13 000 suomalaista. Tutkimuk-
sen ovat litkenne- ja viestintdministerion, Tiehallinnon ja
Ratahallintokeskuksen toimeksiannosta toteuttaneet WSP
LT-Konsultit Oy ja TNS Gallup Oy.

Edelliseen tutkimukseen verrattuna henkiléliikennesuorite
on kasvanut reilut viisi prosenttia. Jokainen suomalainen
liikkuu pdivdssd keskimddrin yli kaksi kilometrid enemmdn
kuin kuusi vuotta sitten. Kasvu on suuntautunut pddosin
autoiluun. Matkojen mddrd on pysynyt samana, mutta mat-
kat ovat aiempaa pidempid. Eniten ovat kasvaneet tyomat-
kasuoritteet ja toiseksi eniten ostos- ja asiointimatkojen
suoritteet. Vapaa-ajan matkoja tehdddn aiempaa vihem-
mdn, mutta ne ovat entistd pidempid.

Suomalaisista yha autoistuneempi kansa

Henkildlitkennetutkimuksen tulokset tarjoavat mielenkiin-
toisia lahtokohtia liitkkumisen muutosten arvioinnille, tule-
van liikkkumistarpeen ennakoinnille ja tdtd kautta edelleen
litkkennepolitiikan suuntaamiselle.

Suomalaiset tekevét keskimédrin kolme kotimaanmatkaa
ja liikkuvat 42 kilometrid vuorokaudessa. Keskimédérin
nédihin matkoihin kdytetdén aikaa 1 tunti ja 10 minuuttia
vuorokaudessa. Kotimaanmatkojen keskipituus on 15 kilo-
metrid ja yhteen matkaan kdytetdén aikaa keskiméaéirin 25
minuuttia.

Kotimaan matkasuorite 42 km/henkilo/vrk
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Matkasuorite = vuorokauden aikana kuljettujen matkojen
keskimaarainen yhteispituus henkil6a kohti

Kotimaan matkaluku 2,9 matkaa/henkilo/vrk
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Matkan tarkoitus ja keskeiset liikkumisen tunnusluvut
vuosina 1998-1999 ja 200-2005 kotimaanmatkoilla

Matkaluku matkaa/hlo/vrk Matkasuorite km/hlo/vrk

1998-  2004- 1998-  2004-

1999 2005 muutos% 1999 2005  muutos%
tyd 0,50 0,55 10 % 6,7 74 10 %
koulu, opiskelu 0,22 0,22 0% 1.9 1,6 -13%
tybasia 0,13 0,12 -6% 39 39 1%
ostos, asiointi 0,76 0,77 1% 53 58 8 %
vierailu 041 0,37 -10 % 8,2 8,7 7%
mokki 0,05 0,05 -4% 25 2,6 5%
muu vapaa-aika 0,79 0,79 -1% 14 118 4%
Kaikki 286 286 0% 398 418 5%

Kulkutapojen kaytto kotimaanmatkoilla vuosina 1998-
1999 ja 2004-2005

Matkaluku matkaa/hlo/vrk Matkasuorite km/hlé/vrk

1998-  2004- 1998-  2004-

1999 2005 muutos% 1999 2005 muutos%
kevyt likenne 0,99 0,91 -8% 213 2,09 -2%
henkiléauto 1,54 1,66 8% 28,97 31,95 10%
julkinen likenne 0,24 0,22 -8% 6,31 6,10 -3%
Kaikki 286 2,86 0% 39,80 41,82 5%

Matkat lahto- ja maarapaikkojen valilla
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Tutkimustulokset kertovat, ettd elintason noustessa suoma-
laisista on tullut yhd autoistuneempi kansa. Suomalaiset
litkkuvat entistd vihemmaén jalan ja pyordillen. Henkil6-
auto korvaa osan seki kevyen liikenteen ettd joukkoliiken-
teen matkoista, mutta erityisesti kasvava henkildautoilu on
tuonut mukanaan sellaisia matkoja, joita ei aiemmin tehty

lainkaan.

Kotimaanmatkojen henkil6liikennesuorite on kasvanut yli
viisi prosenttia kuuden vuoden takaisesta tilanteesta, jol-
loin tehtiin edellinen vastaava tutkimus. Tdamaé tarkoittaa,
ettd keskiméérin jokainen suomalainen liikkuu jokaisena
paivéand yli kaksi kilometrid enemmén kuin kuusi vuotta
sitten. Kasvu on keskittynyt erityisesti autoiluun. Julkisen
litkkenteen kulkutavoista parhaiten on menestynyt lento-
litkenne, muut kulkutavat ovat menettineet markkina-

osuuttaan.

Noin 80 prosenttia suomalaisten matkoista on kotiperéisia.
Kotiperdiselld matkalla tarkoitetaan, ettd matka alkaa tai
paéttyy kotiin tai muuhun vakituiseen asuinpaikkaan.

Suomalaisten matkat aiempaa pidempia

Kokonaisuudessaan suomalaisten tekemien matkojen maa-
rd on pysynyt samana, mutta matkat ovat aiempaa pidem-
pid. Eniten ovat kasvaneet tydmatkasuoritteet ja toiseksi

eniten ostos- ja asiointimatkojen suoritteet.

Vapaa-ajan matkoja tehdddn aiempaa vihemmaén, mutta
samalla ne ovat aiempaa pidempid. Vapaa-ajan matkojen
suorite on kasvanut tydmatkasuoritteita ja ostos- ja asiointi-

matkojen suoritteita hitaammin.



Tyollisyystilanne on parantunut, ja timé nékyy liikenne-
suoritteen kasvuna. On huomattavaa, ettd tydomatkojen
keskipituudet eivit ole timén tutkimuksen perusteella koko
maan tasolla kasvaneet.

Elimintilanne néakyy liikkumisessa

Liikkuminen on vahvasti yhteydessd ihmisten eldméntilan-
teeseen ja ikddn. Lapset ja nuoret tekevit yhtéd paljon mat-
koja kuin aikuiset, mutta heiddn matkansa ovat lyhyempia.
Lapsiperheiden vanhemmat liikkuvat selvisti muita tyo-
ikdisid véestonosia enemmén. Miehet liitkkuvat naisia
enemmaén koko aikuisién. Liikkuminen alkaa keskiméérin
vihetd eldkeién saavuttamisen jidlkeen ja on vahdisinta yli

75-vuotiailla.

Kuuden vuoden takaiseen tilanteeseen ndhden perheisiin
on hankittu kakkos- ja kolmosautoja. Samanaikaisesti ajo-
kortin hankkineiden naisten henkiléautolla ajo on kasvanut
viidennekselld. Miesten autoilussa ei vastaavaa kasvua ole

havaittavissa.

Hyvituloiset liikkuvat muita enemméin

Suomalaisten miesten ja naisten liikkkuminen kasvaa tulo-
luokittain aina 50 000 euroon asti. Tdmaén jdlkeen koko-
naissuoritteet kidéntyvét laskuun. Eniten ansaitsevien nais-
ten matkat painottuvat tyohon ja he tekevit vapaa-ajan-
matkoja vihemman kuin pienempituloiset naiset. Miehilla
vastaavaa ilmioté ei ole havaittavissa samassa mittakaavas-

sa.

Tulojen kasvaessa myods henkildauton kéyttd yleistyy.
Naisilla henkil6autolla ajo tasaantuu 30 000 euron vuosi-
ansioiden kohdalla, mutta michilld autoilu lisdéntyy tulojen
kasvaessa aina ylimpiin tuloluokkiin asti.
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Kotimaan matkasuorite eri elamanvaiheissa
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Miesten ja naisten kotimaan matkasuorite eri
kulkutavoilla tuloluokittain
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Miesten ja naisten kotimaan matkasuorite matkan
tarkoituksen mukaan tuloluokittain
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Kotimaan matkasuorite erityyppisilla tydssakayntialueilla
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Liikkumisen alueellisia eroja

Liikkuminen on kytkoksissd myos alueiden elinvoimai-
suuteen. Sielld, missd alueiden kilpailukyky on parhaim-
millaan, litkutaan my®s eniten.

Suurilla kaupunkiseuduilla liikennesuoritteita kasvattavat
mm. pitkét tydmatkat, mutta erityisesti kansainvilinen lii-
kenne ja kontaktit ulkomaille. Suurilla kaupunkiseuduilla
asuvat tekevit ulkomaanmatkoja sekd tyohon ettd vapaa-
aikaan liittyen enemmén kuin muilla seuduilla asuvat.

Helsinki ja Tampere ovat kooltaan niin suuria tyossakaynti-
alueita, ettd niilld alueiden mittasuhteet kasvattavat jo mer-
kittavasti litkennesuoritteita muihin tyossidkéyntialueisiin
nidhden. Voidaankin sanoa, ettd keskisuuret tyossdakaynti-
alueet ovat kaikkein tehokkaimmin toimivia kokonaisuuk-
sia, jossa litkkennesuoritteet pysyvét kohtuullisina.

Matkat maakunnittain

Péddosa henkiloliikennesuoritteesta syntyy Etelda-Suomen
maakunnissa, joissa asuu my0s suurin osa véestosti. Hen-
ked kohti laskettujen matkasuoritteiden erot ovat suuria
maakuntien vélilld. Pienimmét matkasuoritteet ovat Etela-
Karjalassa ja Vaasan rannikkoseudulla ja suurimmat Ita-
Uusimaalla, Lapissa ja Eteld-Pohjanmaalla. Eniten henki-
6autosuoritteet ovat kasvaneet Itd-Uusimaalla ja Kanta-
Héameessa.

Lisitietoja tutkimuksesta ja tuloksista

Lisdtietoa tutkimusmenetelmistd, tuloksista ja aineiston
kaytostd 10ytyy Internet-sivuilta www.hlt.fi. Aineistosta on
mahdollista tilata jatkoanalyyseji. Aineisto on myds saata-
villa tutkimuskdyttoon Tiehallinnon Iluvalla. Raporttia
”Henkildliikennetutkimus 2004-2005” voi tiedustella lii-
kenne- ja viestintdministeriostd tarkastaja Harri Uusné-
kiltd puh. (09) 1602 8547.



